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1 Aufgabenstellung

Aufgrund von neuen Anforderungen an die freiwillige Feuerwehr Weil am Rhein wird der Neubau
einer zweiten, groRReren zentralen Feuerwache auf Haltinger Gemarkung erforderlich. Eine potenzielle
Erweiterungsflache fiir die Feuerwache soll ebenfalls in die stddtebauliche Konzeption des Bebauungs-
plans einfliel}en, sodass der neue Standort Feuerwehr auch in Zukunft zusatzlichen Anforderungen
gerecht wird.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sind einerseits die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
Nutzung des Plangebiets zu ermitteln und zu bewerten sowie andererseits fachliche Vorschlage und
Empfehlungen zur leistungsfahigen und verkehrssicheren Abwicklung aller Verkehrsteilnehmer zu

erarbeiten.
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2 Ortsbesichtigung

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurden das Plangebiet und das angrenzende Umfeld hinsichtlich der
verkehrlichen Randbedingungen aufgenommen. Neben den Zugénglichkeiten fir den Kfz-Verkehr
wurden auch die Belange der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer berticksichtigt.

Das Plangebiet befindet sich im Norden von Haltingen und wird im Bestand landwirtschaftlich genutzt
(siehe Abbildung 1).

Sudlich des Plangebiets befindet sich ein enemaliger Bolzplatz, der derzeit als Fliichtlingsunterkunft
genutzt wird (siehe Abbildung 2). Daneben befindet sich der Sagischopf (siehe Abbildung 3). Stidlich
davon befindet sich die Turn- und Festhalle und die dazugehorigen Parkplétze (siehe Abbildung 4).

Abbildung 1: Plangebiet Bestand - nordlicher Teil (Quelle: FWT)
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Abbildung 3: Plangebiet Bestand - Sagischopf (Quelle: FWT)
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Abbildung 4: Plangebiet Bestand - Turn- und Festhalle (Quelle: F\NT)

Der Eimeldinger Weg ist sehr schmal. Die Breite der Fahrbahn betragt ca. 5,0 m im siidlichen Teil, ca.
5,8 m auf Hohe der Festhalle und ca. 6,0 m noérdlich des Ségischopfes. Nach den Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstrallen (RASt) [1] reichen 5,0 m gerade so fiir den Begegnungsfall Lkw/Pkw bei
geringen Geschwindigkeiten aus. Allerdings wird dort beidseitig ein lichter Raum von jeweils 0,5 m
vorgesehen, der hier zumindest auf der norddstlichen Strallenseite nicht gegeben ist.

Aufgrund der schmalen StraRenbreite ist das stralenbegleitende Parken eingeschrankt. In Richtung
Norden ist das Parken von der Einmiindung Eimeldinger Weg/ Lochererweg bis zum Beginn des
Grundstiicks der Firma CMF- Produkte Keller und in Richtung Siiden von der Ausleitung des Radverkehrs
bis zur Einmuindung Eimeldinger Weg/ Lochererweg durch das Verkehrszeichen absolutes Halteverbot
(Z. 283-10/20/30) untersagt.

Der Eimeldinger Weg ist ab der Einmindung in den Lochererweg als Tempo 30 Zone ausgewiesen.
Sudostlich des Plangebiets befindet sich im Knotenpunktsbereich der vorfahrtsgeregelten Kreuzung
Eimeldinger Weg/ Kanderstrale ein plangleicher Bahniibergang (siehe Abbildung 5), der durch den
Ostlichen Arm des Eimeldinger Wegs verlauft und nur durch ein Andreaskreuz (Z. 201-50) geregelt ist.
Auf den Bahnubergang wird vor der Kreuzung mit dem Verkehrszeichen Bahniibergang (Z. 151) mit einer
Einstreifigen Barke und der Entfernungsangabe 15 m (Z. 162-11) hingewiesen und die zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist in diesem Bereich auf 20 km/h reduziert (siehe Abbildung 6).
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Abbildung 5: Kreuzung Eimeldinger Weg/ Kanderstr. mit plangleichem Bahnubergang (Quelle: FWT)

Abbildung 6: Hinweisschild plangleicher Bahniibergang (Quelle: FWT)

Im Norden des Eimeldinger Wegs ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit im auflerdrtlichen Bereich
zwischen Ortsschild und Einmiindung in die Umgehungsstralle auf 50 km/h limitiert. Auch die Umgehung
Haltingen, in die der Eimeldinger Weg einmuindet (siehe Abbildung 7), ist dort auf 50 km/h beschréankt.
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Abbildung 7: Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg (Quelle: FWT)

Entlang des Eimeldinger Wegs verlauft auf der siidwestlichen Seite ein einseitiger Gehweg (Z. 239). Dieser
Gehweg ist mit ca. 1,2 m bis 1,4 m relativ schmal. Zusatzlich wird die Breite des Wegs auch an mehreren
Stellen durch Bewuchs zusétzlich eingeschrankt (siehe Abbildung 8 und Abbildung 9). Auch ist an der
Einmundung Eimeldinger Weg/ Lochererweg eine Engstelle vorhanden, wo der Gehweg auf <1,0 m
verengt wird (siehe Abbildung 10). Zum Erreichen der Turn-/ Festhalle und den geplanten kiinftigen
Nutzungen ist die Lage des Gehwegs etwas ungiinstig, da der FuBverkehr stehts die Stralle queren muss.

Abbildung 8: Eimeldinger Weg - Bewuchs auf Gehweg (Quelle: FWT)
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Abbildung 10: Engstelle Gehweg Eimeldinger Weg (Quelle: FWT)

An der Ein-/ Ausleitung fiir den Radverkehr auf Hohe der Festhalle wird der Gehweg zu einem Gehweg
mit ,,Rad frei* (Z. 239 mit ZZ. 1022-10) umgewandelt. Ab dort wird der Weg mit einem Sicherheitsstreifen
von der Stralle abgesetzt. Die Gestaltung der Ein-/ Ausleitung selbst ist ungewohnlich. Flr den
ausfahrenden Radverkehr ist ein durchgezogener Ausleitungsstreifen mit einer Breite von ca. 1,25 m
vorhanden, der dem Radverkehr eine geschiitzte Ausfahrt erméglichen soll. Die Gestaltung der
Ausleitung sieht jedoch keine Aufleitung fur den einfahrenden Radverkehr vor, so dass dieser, um von
der Stralle auf den Gehweg mit ,,Rad frei“ gelangen zu kénnen, Gber den durchgezogenen Strich
einfahren muss. Die Verziehung zwischen der Fahrbahnbegrenzung und der Ausleitung ist sehr kurz, was
den Ubergang fur den Autofahrer sehr abrupt macht. Dies kann u.U. zur Folge haben, dass die
Markierung héufig vom Kfz-Verkehr tiberfahren wird. Es befindet sich auBerdem noch eine Wartelinie im
Ausleitungsbereich (siehe Abbildung 11). Diese soll wohl dem aus Norden kommenden Radverkehr
verdeutlichen, dass er den Fulgangern an der Ausleitung den Vorrang einrdumen muss. Es ist allerdings
fraglich, ob diese Ldsung fur FuBganger und Radfahrer einleuchtend gestaltet ist.

Die Breite des Gehwegs mit ,Rad frei* betrégt ca. 2,2 m, was unterhalb der Vorgaben aus den Richtlinien
fir die Anlagen von StadtstralRen (RASt) [1] und den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) [2]
liegt.

Im auBerortlichen Bereich andert sich die Klassifizierung des Gehwegs mit ,Rad frei“ an der Anbindung an
den Eimeldinger Weg (KP2) erneut und wird als gemeinsamer Geh- und Radweg (Z. 240) weitergefuhrt
(siehe Abbildung 12).
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Bis dahin ist dem Radfahrer freigestellt, ob er auf dem straRenbegleitenden Gehweg, da der Zusatz ,Rad
frei“ keine Benutzungspflicht fur den Radfahrer darstellt. Ab dem KP2 wird der Weg als gemeinsamer
Geh- und Radweg ausgewiesen und muss vom Radverkehr genutzt werden.

Allerdings ist die Beschilderung dort nicht korrekt. Auf dem stralRenbegleitenden Weg zeigt das
Verkehrszeichen Gehweg mit ,Rad frei* (2.239 mit ZZ. 1022-10) in die falsche Richtung (siehe Abbildung
13). Auf Google Street View (Aufnahme von August 2022) ist zu erkennen, dass das Schild urspriinglich in
die andere Richtung gezeigt hat. AuRerdem fehlt dort ein Schild gemeinsamer Geh- und Radweg auf
dem Weg aus Haltingen kommend, da diese tber die Anderung der Klassifizierung des Wegs nicht
informiert werden. Dies ist bisher nur von der StraBe zu erkennen.

Abbildung 11: Ein-/ Ausleitung Radverkehr (Quelle: FWT)
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Abbildung 13: KP2 - fehlerhafte Beschilderung (Quelle: FWT)
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3 Verkehrserhebung

Eine wesentliche Grundlage zur Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation stellt die Kenntnis der
bestehenden Verkehrsbelastungsdaten dar. Aus diesem Grund wurde am Knotenpunkt Umgehung
Haltingen/ Eimeldinger Weg eine Verkehrszahlung durchgefiihrt, auf Grundlage deren weitere Annahmen
vorgenommen werden kdnnen. Die Ergebnisse der Zahlung sind in der Anlage 1 dargestelit.

Die Auswertung der Zahlung der Einmindung KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg erfolgte in
sechs Kategorien (Krad, Pkw, Lfw, Bus, Lkw, Lastzug), fir jeden Verkehrs- bzw. Abbiegestrom getrennt,
sowie in 15-Minuten-Intervallen zur Ableitung der maRgebenden Spitzenstunden.

Die Zahlung des Ful3- und Radweges wurde in die Kategorien FulRgéanger und Radfahrer unterteilt.

Die Ergebnisse der Z&hlung sind fur die Tagesverkehrsmengen sowie fur die Spitzenstundenbelastungen
in Anlage 1 dargestellt. Die gezéhlten Verkehrsmengen zeigen am westlichen Knotenpunktarm eine
Querschnittsbelastung von rund 8.900 Kfz/24h und ca. 650 SV/24h auf.

Am 0Ostlichen Knotenpunktarm der Umgehungsstralie ergeben sich ca. 9.000 Kfz/24h, mit ca. 670 SV/24h.
Im Eimeldinger Weg betragen die Tagesbelastungen rund 1.000 Kfz/24h, mit 40 SV/24h.

Die Spitzenstunden liegen am KP1 zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr am Morgen und zwischen
16:45 Uhr und 17:45 Uhr am Nachmittag.

Zur morgendlichen Spitzenstunde wird die Umgehung Haltingen am westlichen Querschnitt mit ca.
680 Kfz/h und ca. 40 SV/h und am 6stlichen Abschnitt mit ca. 700 Kfz/h und ebenfalls ca. 40 SV/h
belastet. Die Kfz-Belastungen auf dem Eimeldinger Weg betragen rund 70 Kfz/h mit 1 SV/h.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird der westliche Querschnitt der Umgehung Haltingen mit ca.
810 Kfz/h und ca. 20 SV/h und der 6stliche Arm mit ca. 850 Kfz/h und ca. 20 SV/h belastet.
Die Kfz-Belastungen auf dem Eimeldinger Weg betragen rund 110 Kfz/h mit 1 SV/h.

Die Zahlung des Ful3- und Radverkehrs ergab, dass den Weg aus, bzw. in Richtung Haltingen ca.

820 Radfahrer/24h und ca. 140 FuRgéanger/24h nutzen. Der GroRteil des Ful3-/ Radverkehrs am stdlichen
Querschnitt (ca. 75 %) kommt aus, bzw. fahrt in Richtung Bricke. Der Arm in Richtung Briicke hat eine
Querschnittsbelastung von 640 Radfahrer/24h und ca. 110 Fuliganger/24h. Am ndrdlichen Querschnitt
treten ca. 210 Radfahrer/24h und ca. 40 FuRgénger/24h auf. Erwartungsgeman ist die Verkehrsbeziehung
zwischen dem nérdlichen und dem Querschnitt Richtung Briick niedrig (ca. 10 %).

Die Spitzenstunden liegen am KP2 am Morgen ebenfalls zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und am
Nachmittag eine Stunde friher als beim KP1, zwischen 15:45 Uhr und 16:45 Uhr. Zur morgendlichen
Spitzenstunde wird der Knotenpunkt mit 115 Radfahrern/h und 6 Fu3gangern/h belastet. Am Nachmittag
kommt es zu einer Verkehrsmenge von ca. 85 Radfahrern/h und 10 FuRgéngern/h.
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4 Verkehrserzeugungsberechnung

Zur Abschétzung des durch das geplante Gebiet erzeugten Kfz-Verkehrs wurde eine Verkehrserzeugung
in Anlehnung an die bundesweit tibliche Methodik der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung [3]
bzw. der Forschungsgesellschaft fiir Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) [3] durchgefihrt.

Zur Berechnung der Verkehrserzeugung wurde das Programm VER_BAU von Dr.-Ing. BOSSERHOFF
verwendet [4].

Es lassen sich damit empirische Kenngrélien des Beschéftigten- und/oder Besucherverkehrs bestimmen.
Hierfir werden Eingangsdaten, wie die Flache des Gebietes, herangezogen.

Das Bebauungsplanverfahren sieht vor das Plangebiet als allgemeinen Bebauungsplan
(Angebotsbebauungsplan) zu definieren. Gleichzeitig wird jedoch festgesetzt, dass die Zweckbestimmung
auf die Nutzung als Feuerwehr beschrankt ist. Dementsprechend kann sich die
Verkehrserzeugungsberechnung auf diese Nutzung beschranken und es muissen keine allgemeine Werte
angenommen werden, die andere mogliche Nutzungen abdecken.

Die Ergebnisse der Verkehrserzeugungsberechnungen sind in Anlage 2 dargestelit.

Fur die Verkehrserzeugung wurde als Maximalfall eine Ubung der Feuerwehr zur nachmittéglichen
Spitzenstunde an einem Werktag angenommen. Es ergibt sich dabei eine Verkehrserzeugung fiir die
neue Feuerwache von ca. 108 Kfz-Fahrten pro Tag (je 54 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr), mit 18 SV-
Fahrten/24h. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde entstehen dabei 45 Zielfahrten zur Feuerwache und

9 Quellfahrten durch Einsatzfahrzeuge. Da die Ubungen der freiwilligen Feuerwehr unter der Woche am
Nachmittag, bzw. Abend stattfinden, kommt es zu keiner Erh6hung der morgendlichen Spitzenstunden.
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5 Zusammenstellung prognostizierter Verkehrsmengen

Ausgehend von Bestandsbelastungen werden die kiinftigen Verkehre abgeschatzt. Neben den
beschriebenen Verkehrserzeugungsmengen wird auch eine allgemeine Prognose, ohne Realisierung des
Plangebiets, bis zum vorgegebenen Prognosejahr 2040 angenommen. Unter Beriicksichtigung
Uberregionaler Prognosemaodelle wird eine pauschale Erh6hung des Bestandsverkehrs um 5 % fur den
Leichtverkehr (LV) und 10 % fir den Schwerverkehr (SV) angesetzt [5][6].

Die Knotenpunktbelastungen fur den Prognose-Nullfall 2040, mit den Kfz/24h-Werten in DTV-W und den
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden (Kfz/h), sind in Anlage 3 dargestellt.

Es wird angenommen, dass der erzeugte Verkehr im Plangebiet zu 40 % nach Stiden durch das
Wohngebiet abgewickelt wird. Die restlichen 60 % flielen in Richtung Norden zum KP1, von wo aus mit
einer rAumlichen Verteilung von 40 % in Richtung Westen und 60 % in Richtung Osten gerechnet wird.

Im Prognose-Planfall 1 sind die Knotenpunktbelastungen fur den Knotenpunkt Umgehungsstralle /

Eimeldinger Weg, mit den Kfz/24h-Werten in DTV-W und den morgendlichen und nachmittéglichen
Spitzenstunden (Kfz/h), in Anlage 4 dargestellt. Hier flieen zuséatzlich zu den Verkehrsstromen des

Prognose-Nullfalls 2040 die erzeugten Verkehre aus dem geplanten Gebiet ein.

Durch die Verkehrserzeugung des Plangebiets erh6hen sich die Verkehrsbelastungen an dem
bestehenden Knotenpunkt minimal. Die Querschnittsbelastungen am Eimeldinger Weg erhdhen sich am
Knotenpunkt KP1 zwischen dem Prognose-Nullfall 2040 und dem Prognose-Planfall um weniger als

100 Kfz/24h.
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6 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Zur Beurteilung, ob die Verkehrsbelastungen an einem Knotenpunkt abgewickelt werden kénnen, werden
standardisierte Berechnungsverfahren gemafl dem Handbuch fur die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen (HBS) [7] durchgefihrt.

Anhand der Verkehrsbelastungen in der malRgebenden Spitzenstunde am Knotenpunkt sowie weiterer
Eingangsparameter wie Schwerverkehrsanteil und Knotenpunktgeometrie kdnnen Aussagen zur mittleren
Wartezeit, zu Rickstauldngen und anderen verkehrstechnischen Gré3en gemacht werden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt hierbei tGiber eine Einteilung in verschiedene Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV) in Abhangigkeit der mittleren Wartezeiten. Die einzelnen Einstufungen von A
(sehr guter Verkehrsablauf) bis F (nicht leistungsféhig) sind fur die vorfahrtsgeregelten Knotenpunkte in
Anlage 5.1 erlautert. An neu zu errichtenden Knotenpunkten sollte mindestens die Qualitatsstufe D
(ausreichend) erreicht werden.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten kam das Programm
KNOSIMO zum Einsatz.

Der Knotenpunkt hat im Analyse-Nullfall, im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall jeweils zu
beiden Spitzenstunden die Qualitatsstufe ,,QSV B“ (gut) (siehe Anlage 5.2).
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7 Verkehrliche Bewertung

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Plangebiets
Haltingen Nordwest ermittelt und fachlich bewertet. Ausgehend von einer Verkehrserhebung wurden die
Kfz-Verkehrsmengen auf das Jahr 2040 hochgerechnet und mit den neu erzeugten Verkehrsmengen des
Plangebiets tberlagert.

Die Verkehrserzeugung beléuft sich auf rund 120 Kfz/24h. Die anschlielenden
Leistungsfahigkeitsberechnungen im Kfz-Verkehr fiir die mafgebenden Spitzenstunden am relevanten
Knotenpunkt haben gezeigt, dass am Knotenpunkt KP1 gentigend Kapazitéat besteht, um die
Verkehrsmengen des Gebiets aufzunehmen. Sowohl vor als auch nach Umsetzung der Malinahme liegt
die Qualitatsstufe bei,QSV B“ (gut). Die verkehrliche Realisierbarkeit des Vorhabens ist also hinsichtlich
der leistungsféhigen Verkehrsabwicklung unproblematisch.

Der Eimeldinger Weg ist sudlich des Plangebiets mit einem Verkehrsraum von ca. 5,0 m sehr schmal und
reicht nach RASt [1] gerade so fur den Begegnungsfall Pkw/Lkw bei geringen Geschwindigkeiten aus.
Allerdings muss hier auch bertcksichtigt werden, dass die Mauern und Z&aune, die dort direkt an die
StraBenkante gebaut wurden, damit Einschrankungen fir den erforderlichen lichten Raum darstellen.
Auch im Kurvenbereich wird die Stral3e nicht verbreitert, was den Begegnungsfall zusatzlich erschwert.
Aufgrund der geringen Bestandsbelastungen ist dennoch von einer vertraglichen Verkehrssituation
auszugehen, allerdings sind verkehrliche Konflikte zwischen Begegnungsverkehren in den engen
Abschnitten des Eimeldinger Wegs durchaus mdéglich. Bei Feuerwehreinsatzen innerhalb von Haltingen
kénnen die geringen Fahrbahnbreiten u.U. zu kleineren Verzdgerungen fiihren. Aufgrund der
Bestandsbebauung I&sst sich dies auch nicht durch bauliche MalRnahmen an der Verkehrsinfrastruktur
vermeiden. Dies dirfte bei Feuerwehreinsatzen allerdings im Allgemeinen ein regelmaliig auftretendes
Szenario sein, mit dem die Feuerwehr auch voraussichtlich umgehen kann und der Grof3teil der Einsatze
wird aller Wahrscheinlichkeit nach in Richtung der Umgehung Haltingen gehen, an die die Feuerwache
auBerst glinstig angebunden ist.

Auch der einseitige Gehweg entlang des Eimeldinger Wegs ist im Stiden mit einer Breite von ca. 1,2 m
sehr schmal und an manchen Stellen zusatzlich durch Bewuchs eingeengt. Im Bereich des Gehwegs mit
Rad frei ist dieser anfangs mit ca. 2,2 m ebenfalls zu schmal fir die gemeinsame Fiihrung mit dem
Radverkehr, wird dann aber relativ bald auf 2,5 m aufgeweitet. Fir die ful3laufige ErschlieBung der Turn-
und Festhalle und auch fir weitere geplante Nutzungen ist die Lage des Gehwegs auf der westlichen
Seite der StralRe ungtinstig, da stehts die StralRe gequert werden muss. Da vermutlich aus Platzgriinden
kein zweiseitiger Gehweg mdglich war, macht die Fiihrung auf der westlichen Seite jedoch im Hinblick auf
die Uberortlichen Verbindungen des FuR-/ Radverkehrs durchaus Sinn und ist aufgrund der geringen Kfz-
Belastungen auf dem Eimeldinger Weg zumutbar. Sollte der urspriinglich geplante Neubau der Turn- und
Festhalle stattfinden, kdnnte die fu3laufige ErschlieBung stark verbessert werden, wenn im Bereich der
Nutzung ein zuséatzlicher Gehweg auf der 6stlichen Seite des Eimeldinger Wegs vorgesehen werden
wurde. Der Gehweg sollte von Siden kommend mdglichst auf dem geraden Stiick nach der Kurve
beginnen, um gute Sichtbeziehungen zu haben. Da es sich dort um eine Tempo 30 Zone handelt, ist die
Anlage von FuRgéangeriberwegen dort in der Regel nicht mdglich. Ausnahmsweise waren diese mdglich,
wenn dort hohe Kfz-Verkehrsbelastungen oder besonders schutzbedirftige Personen auftreten wirden.
Unabhé&ngig davon sollten die ohnehin schon schmalen Gehwege regelméfig von Bewuchs freigehalten
werden.

FWT0000499 FICHTNER | 21 VU_Haltingen



Insgesamt hat die Untersuchung gezeigt, dass die geplante Nutzung verkehrlich funktioniert und ohne
Anderungen an der Verkehrsinfrastruktur umgesetzt werden kann.
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Anlage 1 Ergebnisse
Verkehrszahlung
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Zahltag:
Zahlzeit:
Knotenpunkt:

13.05.2025

00:00 - 24:00 Uhr
KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung:

Gesamtbelastung:

[Kfz/24h]

9.418 Kfz/24h
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Eimeldinger Weg

Zahltag: 13.05.2025

Zihlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [SV/24h]

Gesamtbelastung: |673 SV/24h
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Eimeldinger Weg

D:\Fichtner GmbH & Co. KG\FWT_P_FWTO0000499_VU_Haltin

Auftraggeber:

FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

Fichtner Water & Transportation GmbH

Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™™ \/grkehrszahlung am Knotenpunkt KP1

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Durchschn. werktagliche Verkehrsstarke

MafRstab:

Anlage

1.1
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Zahltag: 13.05.2025

Ziahlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/h]

Gesamtbelastung: | 723 Kfz/h
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Zahltag: 13.05.2025

Zihlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [SV/h]

Gesamtbelastung: |42 SV/h
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Auftraggeber:

FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

Fichtner Water & Transportation GmbH

Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™™ \/grkehrszahlung am Knotenpunkt KP1

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Spitzenstunde Vormittag

MafRstab:
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Zahltag: 13.05.2025

Ziahlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr

Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/h]

Gesamtbelastung: | 888 Kfz/h
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Zahltag: 13.05.2025
Zihlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr
Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg
Darstellung: [SV/h]
Gesamtbelastung: |18 SV/h
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Eimeldinger Weg
Auftraggeber: i . Proj.-Nr.:
FI CH TNER Stadt Weil am Rhein FWT0000499 | Anlage
WATER & TRANSPORTATION| ™*“ Verkehrsuntersuchung o
) . . 03/2026
) ) Haltingen Weil am Rhein
Fichtner Water & Transportation GmbH 1.3

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™™ \/grkehrszahlung am Knotenpunkt KP1

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Spitzenstunde Nachmittag

MafRstab:
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Zahltag: 13.05.2025

Ziahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr i
Knotenpunkt: KP2: Eimeldinger Weg / Ful3-/Radweg Uberfiihrung
Darstellung: [FulRgénger/24h]

Gesamtbelastung: | 148 FuRgédnger/24h
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Zahltag: 13.05.2025
Zihlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr i
Knotenpunkt: KP2: Eimeldinger Weg / Ful3-/Radweg Uberfiihrung
Darstellung: [Rad/24h]
Gesamtbelastung: |835 Rad/24h
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein FWT0000499 | Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung
. . . 03/2026
) ) Haltingen Weil am Rhein
Fichtner Water & Transportation GmbH 14

Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Verkehrszahlung am Knotenpunkt KP2
Durchschn. werktagliche Verkehrsstarke

MafRstab:
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Zahltag: 13.05.2025

Ziahlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr i
Knotenpunkt: KP2: Eimeldinger Weg / Ful3-/Radweg Uberfiihrung
Darstellung: [Rad/h]

Gesamtbelastung: | 115 Rad/h
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Eimeldinger Weg Sud

Zahltag: 13.05.2025

Zihlzeit: 15:45 - 16:45 Uhr )
Knotenpunkt: KP2: Eimeldinger Weg / Ful3-/Radweg Uberfiihrung
Darstellung: [Rad/h]

Gesamtbelastung: |86 Rad/h
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein FWT0000499 | Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

. . . 03/2026
) ) Haltingen Weil am Rhein

Fichtner Water & Transportation GmbH 1 5

Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Planbez.:

Verkehrszahlung am Knotenpunkt KP2
Spitzenstunde Vormittag

MafRstab:




Anlage 2 Verkehrserzeugungs-
berechnung
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Verkehrserzeugung
Feuerwehr

I
Beschiftigtenverkehr

}

Anzahl der Beschaftigten:
Annahme: 70 Beschéftigte

b

70 Beschiftigte

|

Anwesenheit: 60 - 100%
Annahme: 100%

b

70 Beschiftigte

b

Wegehaufigkeit:
2,0 - 2,0 Wege/Beschéftigtem
Annahme: 2,0 Wege/Beschaftigtem

b

140 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil integrierte Lage)
Annahme: 70%

-

98 Pkw-Fahrten/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
(Beschéftigtenverkehr)

b

90 Pkw-Fahrten/24h

v

Lieferverkehr

Anzahl Liefer-Fahrten:
0,2 - 0,3 Liefer-Fahrten/Beschaftigtem
Annahme: 0,25 Liefer-Fahrten/Beschaftigtem

18 Liefer-Fahrten/24h

Annahme: ca. 70 ehrenamtliche Mitarbeiter der Feuerwehr

Auftraggeber:

F|CHTN ER Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

WATER & TRANSPORTATION | "™***** Verkehrsuntersuchung

Fichtner Water & Transportation GmbH Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg | Planbez:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Verkehrserzeugung Planung

Feuerwehr

MafRstab:

Anlage




Anlage 3 Verkehrsbelastungen
Prognose-Nullfall 2040
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Knotenpunkt:

Zahltag: Prognose-Nullfall 2040
Zahlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/24h]
Gesamtbelastung: |9.923 Kfz/24h

- -~
© ~ — —
17 23
40
Eimeldinger Weg

S 3
g <
g @00 00sd £
T8 256 gE® g%
TR, 385 68 Y & o
3 & 203 Lz g S
@ N =
2 g
: g
MmO
SRR
526 527
1053
Eimeldinger Weg
Zahltag: Prognose-Nullfall 2040
Zihlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr
Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg
Darstellung: [SV/24h]
Gesamtbelastung: |740 SV/24h
g 3
] 38
8 5
2 w366 g £
© ©
g 3 :;;4 s @ R =
3 5 6 L™ S
g 5
(=)
§ 5

D:\Fichtner GmbH & Co. KG\FWT_P_FWTO0000499_VU_Haltin

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stadt Weil am Rhein FWT0000499
Projektbez.: Datum:
Verkehrsuntersuchung 03/2026

Haltingen Weil am Rhein

Planbez.:

Prognose-Nullfall Knotenpunkt KP1
Durchschn. werktagliche Verkehrsstarke

MafRstab:

Anlage
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Eimeldinger Weg

Zahltag: Prognose-Nullfall 2040

Ziahlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/h]

Gesamtbelastung: | 761 Kfz/h
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Eimeldinger Weg

Zahltag: Prognose-Nullfall 2040

Zihlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [SV/h]

Gesamtbelastung: |46 SV/h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stadt Weil am Rhein FWT0000499
Projektbez.: Datum:
Verkehrsuntersuchung 03/2026

Haltingen Weil am Rhein

Planbez.:

Prognose-Nullfall Knotenpunkt KP1
Spitzenstunde Vormittag

MafRstab:
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Zahltag: Prognose-Nullfall 2040

Gesamtbelastung: | 888 Kfz/h

Ziahlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr
Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg
Darstellung: [Kfz/h]
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Eimeldinger Weg
Zahltag: Prognose-Nullfall 2040
Zihlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr
Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg
Darstellung: [SV/h]
Gesamtbelastung: |18 SV/h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stadt Weil am Rhein FWT0000499
Projektbez.: Datum:
Verkehrsuntersuchung 03/2026

Haltingen Weil am Rhein

Planbez.:

Prognose-Nullfall Knotenpunkt KP1
Spitzenstunde Nachmittag

MafRstab:
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Anlage 4 Verkehrsbelastungen
Prognose-Planfall
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Zahltag:
Zahlzeit:
Knotenpunkt:

Prognose-Planfall

00:00 - 24:00 Uhr
KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung:

Gesamtbelastung:

[Kfz/24h]
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Eimeldinger Weg

Zahltag: Prognose-Planfall

Zihlzeit: 00:00 - 24:00 Uhr

Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [SV/24h]

Gesamtbelastung: |751 SV/24h
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Auftraggeber:

FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung

Fichtner Water & Transportation GmbH

Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| ™™™ Prognose-Planfall Knotenpunkt KP1

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Durchschn. werktagliche Verkehrsstarke

MafRstab:

Anlage
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Eimeldinger Weg

Zahltag: Prognose-Planfall 2040

Ziahlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/h]

Gesamtbelastung: | 761 Kfz/h
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Eimeldinger Weg

Zahltag: Prognose-Planfall

Zihlzeit: 07:00 - 08:00 Uhr

Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [SV/h]

Gesamtbelastung: |46 SV/h
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Stadt Weil am Rhein FWT0000499
Projektbez.: Datum:
Verkehrsuntersuchung 03/2026

Haltingen Weil am Rhein

Planbez.:

Prognose-Planfall Knotenpunkt KP1
Spitzenstunde Vormittag

MafRstab:
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Zihltag: Prognose-Planfall

Zahlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr

Knotenpunkt: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg

Darstellung: [Kfz/h]

Gesamtbelastung: | 966 Kfz/h
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Zahltag: Prognose-Planfall
Zihlzeit: 16:45 - 17:45 Uhr
Knotenpunkit: KP1: Umgehung Haltingen / Eimeldinger Weg
Darstellung: [SV/h]
Gesamtbelastung: |25 SV/h
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Eimeldinger Weg
Auftraggeber: i . Proj.-Nr.:
FI CH TNER Stadt Weil am Rhein FWT0000499 | Anlage
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung
X . . 03/2026
) ) Haltingen Weil am Rhein
Fichtner Water & Transportation GmbH 4.3

Linnéstrate 5 - 79110 Freiburg| "™ Prognose-Planfall Knotenpunkt KP1

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Spitzenstunde Nachmittag

MafRstab:




Anlage 5 Leistungsfahigkeits-
untersuchung
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Anlage 5.1  Verkehrstechnische
Bewertung nach HBS
2015 fur Knotenpunkte
ohne LSA
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Verkehrstechnische Bewertung nach HBS 2015
(Knotenpunkte ohne LSA)

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage erfolgt Uiber eine
Einteilung in verschiedene Qualitdtsstufen. Grundlage der Einteilung der Qualitdtsstufen nach
HBS 2015 [FGSV] ist die mittlere Wartezeit in den Zufahrten. Bei Neuplanungen wird mindestens
Qualitatsstufe ,D* angestrebt, gleichbedeutend mit einer mittleren Wartezeit von < 45 s.

Im Programm KNOSIMO (Prof. Brilon) erfolgt die Einteilung der Qualitatsstufen Gber die mittlere Ver-
lustzeit, die sich aus der mittleren Wartezeit plus 8 Sekunden zusammensetzt, da hier auch Brems-
und Anfahrzeiten beriicksichtigt werden. Dementsprechend sind die Grenzwerte der Qualitatsstufen
bei KNOSIMO um 8 Sekunden grofer.

Die Bedeutung der einzelnen Kennbuchstaben und die damit verbundenen Grenzwerte kénnen der
nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Qsv (bzw.l\r/:titlt?erfev\\;:rrltjsztezléit) [s]
A (sehr gut) +
B (gut) <20 (= 28)
C (befriedigend) <30 (< 38)
D (ausreichend) <45 (<53)
E (Kapazitatsgrenze) > 45 (> 53)
F (nicht leistungsfahig) -1

" Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablauf bedeuten:

QSVA: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgénge, ver-
bunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kén-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorliibergehend ein merk-
licher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgréBen kdénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Anlage 5.2  KP1: Analyse-Nullfall
2025
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Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Vormittag - Analyse-Nulifall 2025

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—> 2 212 210 A
3 14 14 A
al 4 12 12 6,6 3,8 683 336 11,4 1 1 B
™~ 6 21 20 6,5 3,7 209 736 5,2 1 1 A
<4— 38 463 468 A
\ 2 7 22 21 5,5 2,6 216 1066 3,8 1 1 A
Gesamt: 744 745 0,09 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 6,0 s
QSV-gesamt: B

Umgehung Haltingen Ost

Umgehung Haltingen West j e

Eimeldinger Weg

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

Verkehrsuntersuchung
Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

Penez: KP1 - LFU nach HBS
Analyse-Nullfall 2025 - Morgenspitze

MafRstab:

Anlage

5.2.1




Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg

Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Nachmittag - Analyse-Nulifall 2025

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
o 2 338 338 A
3 15 15 0,0 0,0 0 1600 0,0 1 1 A
al 4 20 19 6,6 3,8 828 250 13,5 1 1 B
™~ 6 32 32 6,5 3,7 340 612 6,4 1 1 A
<4“— 8 447 450 A
v 7 45 45 5,5 2,6 347 900 4,7 1 1 A
Gesamt: 897 899 0,19 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 6,2
QSV-gesamt: B
Umgehung Haltingen Ost
Umgehung Haltingen West j e

Eimeldinger Weg

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

Verkehrsuntersuchung

Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

Penez: KP1 - LFU nach HBS
Analyse-Nullfall 2025 - Abendspitze

MafRstab:

Anlage

5.2.2




Anlage 5.3  KP1: Prognose-Nullfall
2040
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Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg

Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Vormittag - Prognose-Nullfall 2040

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—> 2 224 223 A
3 15 15 A
al 4 13 13 6,6 3,8 720 315 10,9 1 1 B
™~ 6 22 23 6,5 3,7 220 725 5,5 1 1 A
<4— 8 488 487 A
v 7 22 23 5,5 2,6 228 1050 3,9 1 1 A
Gesamt: 784 784 0,10 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 6,1 s
QSV-gesamt: B

Umgehung Haltingen Ost

Umgehung Haltingen West

=

Eimeldinger Weg

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Stadt Weil am Rhein FWT0000499 | Anlage
P \erkehrsuntersuchung pam 03/2026

Haltingen Weil am Rhein 5.3.1
Planbez.: KP1 _ LFU naCh HBS MafRstab: e

Prognose-Nullfall 2040 - Morgenspitze




Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Nachmittag - Prognose-Nullfall 2040

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—> 2 355 354 A
3 16 16 0,0 0,0 0 1600 0,0 1 1 A
al 4 22 22 6,6 3,8 871 229 14,6 1 1 B
|'> 6 34 33 6,5 3,7 357 597 6,5 1 1 A
<4— 38 470 468 A
v 7 47 47 5,5 2,6 365 878 4,8 1 1 A
Gesamt: 944 940 0,21 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 6,5 s
QSV-gesamt: B

Umgehung Haltingen Ost

Umgehung Haltingen West j e

Eimeldinger Weg

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Weil am Rhein

Proj.-Nr.:

FWTO0000499

Projektbez.:

Verkehrsuntersuchung
Haltingen Weil am Rhein

Datum:

03/2026

Pz KP1 - LFU nach HBS
Prognose-Nullfall 2040 - Abendspitze

MafRstab:

Anlage

5.3.2




Anlage 54 KP1: Prognose-Planfall 1
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Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Vormittag - Prognose-Planfall

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—> 2 224 223 A
3 15 15 A
al 4 13 13 6,6 3,8 720 315 10,9 1 1 B
™~ 6 22 23 6,5 3,7 220 725 5,5 1 1 A
<4— 8 488 487 A
v 7 22 23 5,5 2,6 228 1050 3,9 1 1 A
Gesamt: 784 784 0,10 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 6,1 s
QSV-gesamt: B

Umgehung Haltingen Ost

Umgehung Haltingen West j e

Eimeldinger Weg

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein FWT0000499
Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Verkehrsuntersuchung 03/2026

Fichtner Water & Transportation GmbH Haltingen Weil am Rhein

Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg|Pemtez:  wp4q _ | FU nach HB Maistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de U nac S .
Prognose-Planfall - Morgenspitze

Anlage

5.4.1




Knotenpunkt KP1: Umgehung Haltingen/ Eimeldinger Weg
Vorfahrtsgeregelte Einmiindung
Spitzenstunde Nachmittag - Prognose-Planfall

Strom g-gegeb. g-sim. tg tf g-Haupt C-estim. w N-95 N-99 Qsv
-Nr.[Pkw-E/h][Pkw-E/h] [s] [s] [Fz/h][Pkw-E/h] [s] [Pkw-E] [Pkw-E]
—> 2 355 357 A
3 27 27 A
al 4 24 25 6,6 3,8 892 215 14,9 1 1 B
™~ 6 38 39 6,5 3,7 362 592 6,8 1 1 A
<4— 38 470 467 A
v 7 63 64 5,5 2,6 376 865 5,0 1 1 A
Gesamt: 977 978 0,26 Std./std.
mittlere Wartezeit iiber alle Strome: 7,4 s
QSV-gesamt: B

Umgehung Haltingen Ost

Umgehung Haltingen West j e

Eimeldinger Weg

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FlCHTN ER Stadt Weil am Rhein FWT0000499

Datum:

Projektbez.:
WATER & TRANSPORTATION 03/2026

Verkehrsuntersuchung
Fichtner Water & Transportation GmbH Haltmgen Weil am Rhein

Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg|Pemtez:  wp4q _ | FU nach HB Maistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de U nac S .
Prognose-Planfall - Abendspitze

Anlage

5.4.2
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