LR > nvbw [ Planersocietat
Baden-Wiirttemberg

Naohverkehrsgesellschaft I.‘ MO b i | i té t- Sta d t- D ia |Og .
MINISTERIUM FUR VERKEHR G Pl 3

Boden-Wdrtternberg mbH |

AW Y

ﬂ’?":}r == E

sthrutt i

Karlsruhe, im Februar 2023 www.planersocietaet.de



Seite 2 von 85 FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein

Impressum

Auftraggeber

NVBW - Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH
Wilhelmsplatz 11

70182 Stuttgart

www.nvbw.de

Ansprechpartnerin:

Dr. Juliane Korn
Telefon: 0711/23991 - 116
E-Mail: Juliane.Korn@nvbw.de

Im Auftrag des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg

Auftragnehmer

Planersocietat - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner
Dortmund | Bremen | Karlsruhe

Gutenbergstr. 34 RéntgenstralRe 6
44139 Dortmund 76133 Karlsruhe
Telefon: 0231/58 96 96 - 0 0721/831693 -0
Fax: 0231/58 96 96 - 18 0721/831693-19

info@planersocietaet.de
www.planersocietaet.de

Bearbeitung Bildnachweis

Jule Engelmann M. Sc. Titelseite: Planersocietat

Unter Mitarbeit von: Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-
schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Maximilian Hennecke (B. Sc.) Geschlechter zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des
Annika Jung (M. Sc.) Berichts werden deshalb geschlechtsneutrale Formu-
Niklas Rischbieter (M. Sc.) lierungen bevorzugt. Wo dies aus Griinden der Les-
barkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Ge-

schlechter angesprochen.

Planersocietat


http://www.nvbw.de/
http://www.planersocietaet.de/

FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein

Seite 3 von 85

Inhaltsverzeichnis

1  Hintergrund der MaBnahme

7

2  MaRnahmen und Serviceleistungen fir Kommunen im Rahmen der FuRRverkehrsférderung

des Landes
21 Informationsportal
2.2 Arbeitshilfen und Broschiren
2.3 Veranstaltungen
2.4 Forderung

3 Ablauf des FuRverkehrs-Checks

4 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuRverkehr vor Ort

5 MaRnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

5.1
5.2
53
5.4
55
5.6

Handlungsfeld Langsverkehr (A)
Handlungsfeld Querungen (B)
Handlungsfeld Barrierefreiheit (C)
Handlungsfeld Schulwegeplanung (D)
Weitere Manahmenvorschlage (E)

Zeitliche Einordnung und Priorisierung von Mallnahmenvorschlagen

6 Empfehlungen fir die weitere FuRverkehrsforderung

7  Zusammenfassung

8 Dokumentation

8.1
8.2

Auftaktworkshop (15.09.2022)

Begehungen

8.2.1 Erste Begehung (22.09.2022)
8.2.2 Zweite Begehung (20.10.2022)

8.3

Abschlussworkshop (17.11.2022)

Quellenverzeichnis

9
9
9
11
12
13
16
20
20
26
31
35
Ly
48
50
52
54
54
59
59
68
76
84

Planersocietat



Seite & von 85 FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Umgesetzte GEhWEGNASE IN SINGEN.....iiiiiiieiee et 8
Abbildung 2: Umgesetzter Modaler Filter in MEEZINGEN ... 8
Abbildung 3: Auftakt der FURVErkenrs=CheckS 2022 ..o 13
Abbildung 4: Veranstaltungsabfolge des FURVErkenrs=CheCKS. ..o 14
Abbildung 5: links: Begehungsroute 1; rechts: BegehUNGSIOULE 2........cooiiiiiiiieieeeee e 15
Abbildung 6: Luftlinien Radius um das Rathaus und Bahnhaltepunkt Weil am Rhein OSt ... 16
Abbildung 7: Berliner PIatz UNd RBENBUSPIBEZ ..o 17
Abbildung 8: HINErNiSSE UF GENWEGEN ... 18
Abbildung 9: Eingeschrankte Sicht an QUErUNGSANIZGEN «....viuiiiiciieei et 18
Abbildung 10: Situation des FulRverkehrs in Weil 3mM RREIN ..o 19
Abbildung 11: Regelbreite nach FGSV (links), Beispiele fir eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m (rechts) .............. 21
Abbildung 12: Umbau eines schmalen StraRenquerschnitts mit niveaugleichen StraRenraum — Mischungsprinzip
(VOTRET TINKS, MACRNET FEERES) oottt eeeee e e e e e e e e eeeeee e e s eeseseeeeeeesseeeeeseseeseeseeeseesesees 22
Abbildung 13: Gehwegparken in der LeopoldstraRe (I.) und der HebelStraRe (r.) ..o 23
Abbildung 14: Mégliche Markierungen beim legalen GERWEGPArkeN ......c.ciiiiiiri s 24
Abbildung 15: Hindernisse in der HaUPESErBI3E .. . it 24
Abbildung 16: Mégliche Zonierung einer FURGENGEIZONE .....vuiuiurircieisiierieciei et 25
Abbildung 17: Einschrankung durch Grin auf Boden- und KOPFRGNE ..o 26
Abbildung 18: Unterschiedliche Querungsanlagen fir zu FUR GERENGE ......ooiiiiirieiii s 27
Abbildung 19: Beispiele fur eingeschrankte Sichtbeziehungen in Weil am Rh@IN ......cooiiiriiirieesee e, 28
Abbildung 20: Freizuhaltende Fldchen vor und nach @inem FGU .............ccooooiiooeooooeeoeeee oo 29
Abbildung 21: Skizze zu Gehwegnase in der KantstraRe (I.) und Beispiel einer Gehwegnase in Pforzheim (r.).......... 30
Abbildung 22: Barrierefreie GESEAIEUNG ......ciieie e 32
Abbildung 23: Kopfsteinpflaster am Bahnweg (I.) und ,Komfort”-Streifen in CalW (1) ..o, 33
Abbildung 24: Skizze BodeninGiKAEOMBN .......ou i
Abbildung 25: Skizze zu fehlenden Kontraste an Pollern in der HauptstraRe

Abbildung 26: Skizze zu fehlendem Kontrast an der Treppe zum Schlaichturm (I.) und vor dem Kaufring (r.) .......... 35
Abbildung 27: Rickkopplung Hol= UNd BriNgVErKENIe ....c.oii s
Abbildung 28: Beispiel fir eine temporare Spielstralle in Karlsruhe

Abbildung 29: Beispielhafte Beschilderung von Hol-und-Bringzonen in Herzogenrath (I.) und Pirmasens (r.).......... 39
Abbildung 30: Mdgliche Elternhaltestellen an der Leopoldschule — Entwurf/SKizze.........cocoooiviiiiniiiiniice, 39
Abbildung 31: Beispiele fiir Laufbushaltestelle (I. Wiesloch, r. MENGEN) ..o 40
Abbildung 32: Laufbus der RNEINSCAUIE ..o 40
Abbildung 33: Flyer "Sicher MIE HArAEY" ... 41
Abbildung 34: Beispielhafte Gestaltung fiir Schulwegeplane (I. Ettlingen, r. MOrfelden) ..o 42
Abbildung 35: Schulwegplaner Baden-WUrttemMBerg .......oeu e 42
Abbildung 36: Beispiele FUr AKEIONSEBGE .......ouiuiiie et Lt
Abbildung 37: Beispiele fir Sitzgelegenheiten (I: Bad Herrenalb, r: MURIZCKEN) ......voevoeiveiieieiee e 45
Abbildung 38: Beispiele fiir Spielelemente (I. Sigmaringen, M. Singen (Hohentwiel) r: Schramberg) ......cccccoovvoeriennc 45
Abbildung 39: Mdglichkeiten zur Begriinung 6ffentlicher Platze (I: Remchingen, r: Bad Krozingen) ......ccccccoevveeene. 46
Abbildung 40: Baustelle in der ReblistraRe (I.) und Beispiel fir Bordsteinabsenkungen an Baustellen in Karlsruhe
() ettt ettt e et e et e e e et ettt ettt r s e erses 46
Abbildung 41: Zeitliche Einordnung der MalRnahmenvorSChlEge. ... ..o 49
Abbildung 42: Vielfalt der FURVEIKENISFOMGEIUNG ..o 52
Abbildung 43: Eingangs-Quiz zur Veranstaltung & AUSWEITUNG......cciiiiieiiiiec e 55
Abbildung &44: Teilnehmende beim AUFEaKEWOIrKSNOP ......iuiiii s 55
Abbildung 45: Routenvorschlag 1. BEGENUNGSIOUEE ..o 56
Abbildung 46: ROUEENVOIrSChIBG 2. ROULE .....cuii e 57
Abbildung 47: links: Begehungsroute; rechts: Start der Begehung am Rathausplatz..........cccoviviiiniciinicii, 59
Abbildung 48: Grinwuchs beeintrachtigt die Nutzung des LangStoCKS ..........ooiiiiiiiiiiiiic s 60
Abbildung 49: links: Baustellensituation in der SternenschanzstralRe; rechts: Privates Grin im Luftraum .............. 60
Abbildung 50: links: Station am Kant-Gymnasium; rechts: fehlender FGU in HumboldtstraRe ..........ccoooovvveceirorvveveccenn. 61
Abbildung 57: Einseitiger Gehweg in der LeSSINGSEralRe . ..o 61
Abbildung 52: FuRgangerzone mit nicht barrierefreien BaNKEN ..o 62
Abbildung 53: Teilnehmende beim Queren des FulRgangeriberwegs am Kaufring ... 63
Abbildung 54: Eingeschrénkte Sicht durch parkende Kfz am FGU KaUFring ..o......oooovveoeeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeee e, 63
Abbildung 55: Offentliche und private Flache entlang der HaUPESEraRE .........ovvvvvvvooeeecceeeeeeeeeeeeeeeeeceeeeeee e 64
Abbildung 56: Teilnehmende vor Treppenanlage an der SParkasSe .. ..o s 65
Abbildung 57: BNk 3N GBI SPArKASSE ... 65

Planersocietat



FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein Seite 5 von 85

Abbildung 58: Gehwege in der KQiSErSErARE ........c.iuoieiiiiieiei ettt 66
Abbildung 59: oben: Teilnehmende an Station 6; unten: nicht barrierefreies Kopfsteinpflaster und nicht
barrierefreier Zugang zur Bahnstation und DreiLanderGarten ... 67
Abbildung 60: Teilnehmende vor der LeOPOId=SCRUIE .......c.iuiiiiee s 68
Abbildung 61: Gehweg am Bahnhof, AlEgIasCONEBINET ..o 70
Abbildung 62: Parkende Autos schranken Sichtbeziehungen SEark @in ..o 70
AbbiIldUNG B3: HINEEIAOMFSEIBIRE .o 7
Abbildung 64: SEAEION 3M LINAENPIBEZ ..o 72
Abbildung 65: Engstelle an Einmindung, gepflasterter Fahrbahnrand ........ccoiieiiinii e 73
Abbildung 66: Keine Nullabsenkung des Bordsteins, zu klein dimensionierte Mittelinsel ..o, T4
Abbildung 67: Nicht fulRverkehrsgerechte Signalisierung Uber die ROMErsEralie ..o Th
Abbildung 68: Einfassungen zum Sitzen am BerliNer PIBEZ ... 75
Abbildung 69: keine Borsteinabsenkung an Baustelle, Kreuzung ReblistralRe/ Hirschenstrale .........ccccccoevieierieinnee. 76
Abbildung 70: Auswertung der Einschatzung zur FuRverkehrssituation in Weil am Rhein ........cccoovieeviinicieine, 77
Abbildung 71: Teilnehmende wahrend der schriftlichen ArbeitSphase ..., 81
Abbildung 72: Ergebnis der Priorisierung der MaRnahmen

Abbildung 73: Auswertung der PriofiSierung......ccocoveeeeeeenceeennee

Abbildung 74: Bewertung des Prozesses und des ZwisChenergebniSSes ... 83

Planersocietat



Seite 6 von 85

FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein

Abkurzungsverzeichnis

ADAC
AGFK-BW

bast
DLR
EFA
FGSV
FGU
infas
FUSS e.V.
H BVA
Kfz
LGVFG
LSA
NRW
NVBW
NWSTGB
OPNV
ov

Pkw
RASt
R-FGU
StvO
UBA

VM BW
VwV-StV0

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundliche Kommunen in Baden-
Wirttemberg

Bundesanstalt fur StraRenwesen

Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt
Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
Fullgangeriberweg, Zebrastreifen

Institut fir angewandte Sozialwissenschaft
Fachverband FuRverkehr Deutschland

Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen
Kraftfahrzeug
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Lichtsignalanlagen

Nordrhein-Westfalen

Nahverkehrsgesellschaft Bade-Wirttemberg
Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen
Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Verkehr

Personenkraftwagen

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien
Richtlinien des Bundes fir FuRgangeriberwege
StralRenverkehrs-Ordnung

Umweltbundesamt

Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung

Planersocietat



FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein Seite 7 von 85

1 Hintergrund der Mal3nahme

Das ZufuRRgehen ist die elementarste Fortbewegungsart des Menschen. Jeder Weg, den der
Mensch zurcklegt, beginnt und endet zu Fuld — sei es der Weg von und zum Parkplatz, Garage,
Haltestelle oder Fahrradabstellplatz. FulRverkehr ist besonders umweltschonend, da weder Schad-
stoffe entstehen noch Larm verursacht wird, auch bendtigt dieser unter allen Verkehrstragern den
geringsten spezifischen Flachenbedarf. Gleichzeitig ist zu FuR gehen kostenlos, gesund, sichert
eine selbststandige Mobilitat, fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirt-
schaft.

In Baden-Wurttemberg werden mehr als ein Funftel aller Wege ausschlieRlich zu FuR zurtickge-
legt. (vgl. infas/DLR 2018: 7) Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu
0V-Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen FiiRBe zur Bewéltigung der Alltagsmobilitét
ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdem ist zu Ful} Gehen gesund, umwelt- und sozi-
alvertraglich. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wurttemberg die taglichen Wege zu FuR sicherer
und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll starker in das Bewusstsein von Politik, Verwaltung
und Burgerschaft ricken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kultur entwickeln. Mittel- bis langfristig
soll der landesweite Fuldverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030
gesteigert werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass
die FuRverkehrsforderung in Baden-Wurttemberg ausgebaut werden soll.

Land und Kommunen kénnen viel daftr tun, die Bedingungen fir das zu Ful® Gehen deutlich zu
verbessern. Das Land Baden-Wurttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der FuRverkehrsférderung. Die Fuldverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf
Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet,
die Kommunen bei der Forderung des FuRverkehrs zu unterstitzen. Vier Handlungsfelder werden
dabei vom Land bearbeitet: Landesweite FulRverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusam-
menarbeit mit den Kommunen, Aufbau und Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fur die
Kommunen und die Optimierung des rechtlichen und finanziellen Rahmens.

Als erste landesweite MaRRnahme zur Forderung des FulRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten
Kommunen Baden-Wirttembergs erstmalig FuRverkehrs-Checks statt. Aufgrund des groRRen Er-
folgs der MaRnahme wurden diese in den Jahren 2016 bis 2020 mit jeweils acht bis zehn Kommu-
nen pro Jahr 2021 und 2022 mit jeweils 15 Kommunen fortgefUhrt. Zahlreiche Vorschlage wurden
dabei gemeinsam mit der Burgerschaft gesammelt und mit Vertreter:innen der lokalen Politik und
Verwaltung diskutiert. Als Malinahme des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg werden
die FulRverkehrs-Checks vom Fachbiro Planersocietat durchgefuhrt.

Inzwischen konnten in den Teilnehmerkommunen der FuRverkehrs-Checks unterschiedlichste
Malinahmenvorschldge umgesetzt werden. Hierzu einige Beispiele:

e In Stuttgart folgte nach den FuRverkehrs-Checks 2015 ein FulRverkehrskonzept. Hierzu:
https:/ /www.stuttgart.de/leben/mobilitaet/fussgaenger/investitionsprogramme.php

e In Neuenburg am Rhein folgte nach den FuRverkehrs-Checks 2017 ein Nahmobilitatskon-
zept. Hierzu:
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https://www.neuenburg.de/Startseite/leben+ +wohnen/nahmobilitaetskon-
zept.html#id3955257

e |Initiierung eines Arbeitskreises ,Nahmobilitat” in Walldorf im Anschluss an die FulRver-
kehrs-Checks 2021 Hierzu: https://www.walldorf.de/aktuell /startschuss-fuer-den-ar-
beitskreis-nahmobilitaet

e In St Leon-Rot wurden u.a. die MaRnahmenvorschlage zur Parkflachenmarkierung und
zur Erarbeitung eines Radverkehrskonzept nach den FuRverkehrs-Checks 2019 umge-
setzt. Eine Ubersicht der bisher umgesetzten MaBnahmen unter: https://www.st-leon-

rot.de/unsere-gemeinde/lage-verkehr/rad-und-fussverkehr

e In Wannweil wurde nach den Fuldverkehrs-Checks 2019 ein FuRgangeriberweg umge-
setzt. Hierzu: https://wannweil.de/neuer-fussgaengerueberweg-in-der-hauptstrasse/

e In Singen wurde nach den FuRRverkehrs-Checks 2021 eine Gehwegnase installiert

e In Metzingen wurde nach den FulRverkehrs-Checks 2020 u.a. ein Modaler Filter mit Ful3-
gangerUberwege eingesetzt.

Abbildung 1: Umgesetzte Gehwegnase in Singen

Quelle: Planersocietat 2021 /2022

Abbildung 2: Umgesetzter Modaler Filter in Metzingen

& e ol &

Quelle: Planersocietat 2020 /2022

Ab 2022 soll gemal? dem Motto der FuRverkehr-Checks ,Schritt fur Schritt zu FulRverkehrsnetzen”
ein starkerer Fokus auf die Erstellung von qualifizierten Fachkonzepten gelegt werden. Das Land
unterstutzt die Aufstellung qualifizierter Fachkonzepte aktuell mit bis zu 50 % der zuwendungsfa-
higen Kosten. Die Kommunen der Fuldverkehrs-Checks aus den Jahren 2015 bis 2022 erhalten die
Maglichkeit am Follow-Up Prozess teilzunehmen, einem individuellen Beratungsangebot zu einem
FuRverkehrskonzept. Dabei werden u.a. Hinweise zur Musterausschreibung ,Kommunale FuRver-
kehrskonzeption” gegeben und kommunalspezifische Fragestellungen beantwortet.
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fur
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsforderung und Fuldverkehrsforderung in Baden-Wart-
temberg https://www.aktivmobil-bw.de bietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle

und fachliche Informationen zur FuRRverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermaglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem l3sst sich Gber https://www.aktivmaobil-bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-

nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschuren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land darUber hinaus eine Reihe
von Veroffentlichungen an:

Grundlagendokument zur FuRRverkehrsférderung F 3
Das Grundlagendokument informiert Gber den FulRverkehr und 3 © a
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahlen, ? LARY §

Fakten und Argumenten und stellt die FulRverkehrsforderung des ""!‘,:
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wurttembergischen "
Kommunen schlielRen die Broschire ab. Fufiverkehe — sozial und sicher

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-
landbw /10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-
kehr BW.pdFf s

Leitfaden zur Durchfihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innen Hinweise, wie FuRBverkehrs-Checks eigenstandig durch-
gefUhrt werden konnen. Dazu stellt er die Methode der Fuldver-

kehrs-Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische Tipps fur
ihre Durchfuhrung. PaBverkehrs-Chedss

1 citfaden s Dunbfhruog

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahrrad-
landbw /10 Fussverkehr/Fussverkehr Checks Leitfa- o
den zur Durchfuehrung.pdf
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Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwe-
gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
StraRenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verkehrs-
schau- und Unfallkommissionen in Baden-Wirttemberg. Der Leit-
faden stellt die erweiterten Spielrdume zur Anordnung von Zebra-
streifen in Baden-Wurttemberg vor.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-

landbw/10 Fussverkehr/Fussagaengerueberwege Leitfaden.pdf

Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick Giber Konzepte und Methoden,
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FuRverkehr aus-
sieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahrrad-
landbw/Downloads/VM Broschu
kehr 220303 RZ barrierefrei.pdf

re Fussver-

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks

Die Abschlussberichte der FulRverkehrs-Checks ab 2015 enthalten
jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange der
MaRnahme. Fur jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene vor.

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/

Fufgingeriiberwege
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Auf die FiiRe, fertig, los!
Erfolgreiche Wege
2u mehr FuRgingerfreundlichkeit
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2.3 Veranstaltungen

Das Land bietet jahrlich Fachveranstaltungen zum Austausch und zur Fortbildung der an der FuRR-

verkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadtbegehun-

gen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Folgende Fachveranstaltungen
fanden bisher statt:

2016 — Goppingen: ,Gestaltung verbindet! Gemischte und fuRR-
gangerfreundliche StralRenraume”

2017 — Heidelberg: Kindermobilitat

2018 — Ulm: sichere und komfortable Gestaltung von Querungen
2019 - Karlsruhe: ,Gehen-sitzen-spielen”

2020 — Webinar (Online-Fachseminar): Barrierefreiheit

2021 — Webinar (Online-Fachseminar): Einstieg in die FuRver-
kehrsforderung

2021 — Webinar (Online-Fachseminar): ,Miteinander im StraRen-
verkehr” (Teil 1)

2021 — Webinar (Online-Fachseminar): ,Miteinander im StraRen-
verkehr” (Teil 2)

2022 - Webinar (Online-Fachseminar): Kommunale Chancen
durch FuRverkehrskonzepte

2022 - Stuttgart: FuRverkehrskonzepte vor Ort — aus der Praxis
lernen
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Kommunale Chancen
durch Fulverkehrskonzepte

Digitales Fac
7.5

FuSverkehrskonzepte
vor Ort -
aus der Praxis lernen

Fachseminar Fullverkehr
26, Oktober 2022

eutigart, 26, Oktober 2022

Erganzt werden die Fachveranstaltungen zur FuRverkehrsforderung durch groRere Konferenzen
zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren Vertreter:in-

nen der Kommunen gemeinsam mit Expert:innen Uber die relevanten MaRnahmen auf dem Weg

zu fuBverkehrsfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017 mit ,Wei-
ter geht's!” die zweite FuRverkehrskonferenz in Baden-Wdurttemberg statt. Aufgrund des grof3en

Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand im Oktober 2020 der dritte deutsche FuRverkehrskon-
gress unter dem Motto ,Stralden fir alle — so geht's!” in Baden-Wurttemberg statt. Coronabe-

dingt konnten die Uber 1.000 Teilnehmenden am Angebot des Kongresses dabei ausschliel3lich

Uber eine digitale Plattform teilnehmen.
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2.4 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier:
https:/ /www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-ueber-
sicht/

Infrastruktur fiir
den Fuflverkehr

Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) Fondrung s i Kommune
werden bereits seit 2015 MaRnahmen zur Verbesserung der kommu-
nalen FuRverkehrsinfrastruktur gefdrdert. Mit der jingsten Novellie-
rung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die Forder-
bedingungen fir den FuR- und Radverkehr weiter verbessert und die

Fordermittel des Landes erhoht. Erstmalig sind auch Planungskosten
pauschal forderfahig. Vorhaben der FulRverkehrsinfrastruktur kdnnen

teilweise in vereinfachten Verfahren gefdrdert werden.

Gefordert werden zudem auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte und damit auch Fuldver-
kehrskonzepte, Fullgangerquerungskonzepte und Schulwegeplane. Mehr Infos zur Férderung von
Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-

landes/konzeptfoerderung/

Zur Beratung der Kommunen und Kreise zum Thema FuBverkehr (z.B. Férdermdglichkeiten und
weiteren Angeboten zur FuRverkehrsférderung) gibt es in den vier Regierungsprasidien Ansprech-
personen. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FuRverkehr gibt es hier: https://www.ak-

tivmobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauftragten/

Der Fordertatbestand ,Koordination Radverkehr” wurde 2022 um das Thema FuRverkehr erwei-
tert. Weitere Informationen dazu: https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/PDF/F%C3%B6rderprogramme/4. F%C3%B6rderaufruf Personalstel-
lenf%C3%B6rderung Nachh. Mobilit%C3%A4t VM.pdf
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3 Ablauf des FulRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des Fuldverkehrs vor Ort bewer-
ten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschlieRend MalRnahmenvorschlage zur Férderung des
FuRverkehrs. Der FuRverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive FuRR-
wege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, konnen exempla-
risch fir andere Kommunen des Landes sein. Dariiber hinaus geben sie wichtige Impulse fir die wei-
tere FuRverkehrsforderung des Landes.

In der achten Runde der landesweiten Maflinahme zur Férderung des FuRRverkehrs in Baden-Wart-
temberg wurden von einer Fachjury aus 52 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fir die FulRver-
kehrs-Checks 2022 ausgewahlt:

e Bad Mergentheim e Friedrichshafen e Mehrstetten

e Bad Wimpfen e Hopfingen e Neckargemind
e Bodnegg e Kornwestheim e Remchingen

e Ditzingen e ladenburg e Schliengen

e Emmendingen e Lauchringen e Weil am Rhein

Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung auf Landesebene am 29.
Juni 2022 von Elke Zimmer MdL Staatsekretarin im Verkehrsministerium offiziell vorgestellt.

Abbildung 3: Auftakt der FuRverkehrs-Checks 2022

Quelle: Jan Potente
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Die Gesamtmal3nahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2022 bis Frihjahr 2023.

Abbildung 4: Veranstaltungsabfolge des FuRverkehrs-Checks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen

ebene

Vorbereitung

Arbeitstermin Verwaltung / Teilnehmendenakquise

Bestandsaufnahme
Bestandsanalyse
Auftaktworkshop

Verortung des Handlungsbedarfs

1. Begehung

Malnahmen-
konzeption

2. Begehung

Kommunale Ebene

Abschlussworkshop

Diskussion der Mafnahmenvorschlage

Nachbereitung
Nachbereitung / Vorstellung im Gemeinderat

Abschlussveranstaltung aufLandesebene

Erfahrungsaustausch

Landes-

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Der im Rahmen der Malinahme erfolgte Fuldverkehrs-Check umfasst auf kommunaler Ebene die fol-
genden Veranstaltungen: ein Auftaktworkshop, zwei Begehungen sowie ein Abschlussworkshop (Ab-
bildung &). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Kapitel 8) ausfihrlich proto-
kolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Bestandsanalyse der in Kapitel 5
formulierten MalRnahmenvorschlage.

Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt FuRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum FuR-
verkehr einschlieRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des FulRverkehrs als Grundlage fir die Begehungen in Weil am
Rhein zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwaltung und
Planersocietat vor, Bereiche um die Innenstadt und den Stadtteil Altweil zu untersuchen. Wahrend der
Veranstaltung bestand die Méglichkeit, Hinweise zu der genauen Routenfihrung zu geben. Anhand
der bereitgestellten Plakate konnten verschiedene Problemstellen, aber auch Orte mit Potentialen,
bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige An-
merkungen und Hinweise zustande, die in der Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Die
vorgestellten Routenverldufe der Begehungen entsprachen im Wesentlichen den Vorstellungen der
Teilnehmenden und beinhalteten die neuralgischen Situationen. In beiden Ortsteilen wurde der Rou-
tenverlauf lediglich leicht angepasst.
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Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks fuhrten in Weil am Rhein durch die Kern-
stadt. Die erste Begehung begann am Rathaus und fuhrte Gber die Sternenschanzstrafe und Hum-
boldtstrake zum Kant-Gymnasium, wo die erste Station war. Uber die LessingstraBe und Schiller-
stralRe und der FuRgangerzone zwischen Kaufring und DB-Reisezentrum verlief sie entlang der
Hauptstralie bis sie die Hauptstelle der Sparkasse erreichte. Dort bogen die Teilnehmenden in die
Marktstralie ein und liefen Uber die KaiserstralRe, den Marksteinweg und die Marktstrale bis zur Hal-
testelle Gartenstadt am Bahnweg. Uber die MarktstraRe und GartenstraRe fiihrte die Begehung in die
SpielstraRe vor der Leopoldschule, wo der Endpunkt erreicht wurde (vgl. Abbildung 5 links).

Die zweite Begehung fand im ostlichen Teil von Altweil statt und startete am S-Bahnhof ,Weil am
Rhein Ost”. Die Route fihrte Gber die die Hinterdorfstral3e zur ersten Station am Alten Rathaus. Von
dort aus ging es Uber die Tullinger StralRe und die Hauptstralie zum Lindenplatz, wo die zweite Sta-
tion verortet war. Danach ging es Uber den Blasiring die HauptstralRe entlang, vorbei am Laublin Park
zum Berliner Platz. AnschlieRend verlief die Route Uber die Reblistralie und die HirschenstraRe durch
das stdliche Wohngebiet zur Karl-Tschamber-Schule, wo die Begehung endete (siehe Abbildung 5
rechts).

Abbildung 5: links: Begehungsroute 1; rechts: Begehungsroute 2

Quelle: Planersocietat; Kartengrundlage: OpenStreetMap

Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten ge-
schildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen erlau-
tert, die die Umsetzung mancher MaRnahmenvorschlage erschweren.

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-

hungen. Ebenso konnten erste Malknahmenvorschlage zu Problemen und Potentialen vorgestellt wer-
den. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die Malinahmen-

vorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FuRverkehrsbelangen in
die zukunftigen Planungen zu diskutieren.

In der Prasentation im Bau- und Umweltausschuss werden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts
vorgestellt. Schwerpunkt der Vorstellung im Gremium werden die Empfehlungen fur die weitere kom-
munale Fullverkehrsfarderung sein.
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuRR-
verkehr vor Ort

Die Stadt Weil am Rhein mit 30.159 Einwohnenden (Stand 2019) liegt im Stiden Baden-Wirttembergs
an der Grenze zu Frankreich und zur Schweiz. Im Westen der Stadt fliel3t der Rhein. Die Autobahn A5
und die Schiene teilen das Stadtgebiet und stellen eine Barriere dar. Gleichzeitig sichern sie eine gute
regionale und internationale Anbindung.

Auf Basis der Begehungen sowie weiteren Hinweisen der Verwaltung und den Beteiligten der FuRver-
kehrs-Checks in Weil am Rhein kénnen einige positive Rahmenbedingungen fir den FuRverkehr her-
vorgehoben werden.

Es gibt bereits ein Mobilitatskonzept, das unter anderem eine Analyse der FulRverkehrsinfrastruktur
und einer Beurteilung der FuRverkehrsanlagen beinhaltet (vgl. Verkehr mit Kopfchen 2018). Die Stadt
setzt sich als ,kinderfreundliche Kommune” dafir ein, dass Jugendliche einen eigenen Platz im 6f-
fentlichen Raum erhalten und diesen selbststandig verwalten und pflegen (vgl. Weil am Rhein 2074).
Einen Baustein bildet eine gesamtstadtische Analyse nach der Methode der Spielleitplanung. In die-
sem Rahmen wurde eine Online-Beteiligung mit Kindern und Jugendlichen durchgefthrt, bei der Frei-
zeitpunkte sowie Problemstellen und Gefahrenpunkte verortet werden konnten. Darauf aufbauend
sollen zentrale Aufenthaltsraume im Innenstadtbereich geschaffen und Spielflachen aufgewertet
werden (vgl. Weil am Rhein 2023).

Die recht kompakte Struktur und zentrale ,Einkaufsmeile” sind eine gute Grundvoraussetzung fur die
fuRlaufige Erreichbarkeit innerhalb des Stadtgebiets und somit fir eine potenzielle Umverteilung kir-
zerer Wege vom Kfz-Verkehr auf den FuRverkehr. Von den beiden Startpunkten der Begehungen sind
GroRteile des Kernstadtgebiets innerhalb 500 m bzw. 1.000 m fuRldufig erreichbar (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6: Luftlinien Radius um das Rathaus und Bahnhaltepunkt Weil am Rhein Ost
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Im gesamten Stadtgebiet wurden bereits viele MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt, wel-
che auch Auswirkungen auf die Attraktivitat des zu Ful® Gehens haben. Neben dem verkehrsberuhig-
ten Geschaftsbereich auf dem westlichen Bereich der HauptstraRRe (Schlaufenkreisel bis Hauptstelle
Sparkasse), in dem ein eingeschranktes Halteverbot gilt und Parken nur in gekennzeichneten Flachen
erlaubt ist, betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf vielen Strecken im Stadtgebiet 30 km/h,
in vielen Wohngebieten besteht eine Tempo-30-Zone.

Im Bereich der Kernstadt entlang der Hauptstral3e bieten breite Gehwege ausreichend Platz fur das
auftretende FulRverkehrsaufkommen. RegelmaRige FuRgangeriberwege erleichtern die Querung der
Hauptstralle. Die FuRBwegeverbindung wird durch Platze erganzt, sodass in Teilen eine attraktive Ful3-
verkehrsinfrastruktur vorhanden ist. Die Plane zur Einrichtung einer FuRgangerzone bieten weitere
Potentiale zur Attraktivierung des Fuldverkehrs.

Der Berliner Platz bietet mit der Begrinung, ausreichenden Sitzmdglichkeiten und den angrenzenden
Bewirtungsangeboten eine hohe Aufenthaltsqualitat. Durch die abgesetzte Lage zur Hauptstralie sind
die negativen Wirkungen des Kfz-Verkehrs wenig wahrnehmbar. Der Rathausplatz hat ein vergleich-
bares Potential. Der Platz ist vom Verkehr abgetrennt, bietet den Zugang zu nahe liegenden Bewir-
tungsangeboten und ist innenstadtnah gelegen. Allerdings bieten beide Platze noch Potential zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat, z.B. durch schattenspendende Elemente, Spielgerate oder Kunst-
installationen.

Abbildung 7: Berliner Platz und Rathausplatz

Quelle: Planersocietat

Neben positiven Aspekten finden sich im Stadtgebiet Weil am Rhein auch einige Punkte, die im Be-
reich FuRRverkehr ein Verbesserungspotenzial aufweisen.

Die vorhandenen Aufenthaltsbereiche im Untersuchungsgebiet bieten erste Potentiale, die allerdings
nur teilweise abgerufen werden. Wahrend den Veranstaltungen wurden Pl3tze oder Sitzgelegenhei-
ten im offentlichen Raum wahrgenommen, die nicht von zu FuR Gehenden angenommen werden.
Dies liegt zum einen an der Ausgestaltung der Sitzgelegenheiten, zum anderen an fehlenden Nut-
zungsimpulsen, die zum Beispiel durch eine Bespielung des 6ffentlichen Raums zustande kommen
konnten.

Hindernisse auf den Gehwegen, zum Beispiel Autos, Milltonnen, Verkaufsstopper oder weiteres
Stadtmobiliar reduzieren die nutzbare Gehwegbreite. Insbesondere Menschen mit Hilfsmittel sind auf
eine hindernisfreie und mindestens 1,80 m breite Gehgasse angewiesen. In Weil am Rhein gibt es ne-
ben Hindernissen noch weitere Defizite, die die Barrierefreiheit betreffen. So erschwert die Quernei-
gung an Gehwegen die Nutzung fur altere Menschen, Personen mit Mobilitatseinschrankungen und
Kinder, welche mit dem Fahrrad den Gehweg nutzen. Nicht auf null abgesenkte Bordsteine an
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FuRverkehrsfurten und Fulgangeriberwegen stellen erhebliche Hindernisse bei der Nutzung von
Querungsanlagen dar. Fehlende Kontrastierungen, Kopfsteinpflaster und unebene Wegeaoberflachen
sind weitere Aspekte, die Verbesserungspotential hinsichtlich der Barrierefreiheit bieten.

Quelle: Planersocietat

Wahrend den Begehungen wurde zudem Verbesserungspotential an verschiedenen Querungssituati-
onen festgestellt. Insbesondere eingeschrankte Sichtbeziehungen an FulRgangeriberwegen z.B. durch
falsch parkende Fahrzeuge oder straRenbegleitendes Grin stellen ein Sicherheitsrisiko dar und er-
schweren den Querungsvorgang. Doch auch fehlende Querungsanlagen sowie fulRverkehrsfreundliche
Querungen wie beispielsweise auf Hohe des Berliner Platzes wurden diskutiert.

Abbildung 9: Eingeschrankte Sicht an Querungsanlagen

Quelle: Planersocietat

Vor diesem Hintergrund sowie durch Anmerkungen im Vorfeld des FuRverkehrs-Checks und dem In-

put der Teilnehmenden wahrend des Auftaktworkshops und der Begehungen konnen Handlungsfel-

der ausgemacht werden, die auf dem Weg zu attraktiveren und sicheren Fuliwegen Berlcksichtigung
finden sollten. Als Handlungsfelder fir die betrachteten Teilbereich (aber auch im sonstigen Stadtge-
biet zu beachten) sind folgende aufzufihren:

e Langsverkehr: Der Handlungsbedarf ergibt sich in der gesamten Stadt insbesondere durch
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Hindernisse auf dem Gehweg, die die Gehwegbreiten erheblich einschranken.

e Querungen: Wahrend der Begehungen wurden verschiedene Querungssituationen und Que-
rungshilfen betrachtet, die bezuglich einzelner Teilaspekte, zum Beispiel der Sichtbeziehungen
verbessert werden konnen. AulRerdem wurden an bestimmten Standorten, beispielsweise im
Bereich von Schulen, auch die Notwendigkeit gesicherter Querungsanlagen diskutiert.

e Barrierefreiheit: Wahrend der Begehungen wurden die Belange von Personen mit Seh- und
Geheinschrankungen angesprochen und der Handlungsbedarf deutlich gemacht. Dabei bedarf
es umfangreicher Veranderungen, welche bauliche MaRnahmen und Verbesserungen der Ver-
kehrssicherheit betreffen.

e Schulwege: In Bezug auf das Handlungsfeld Schulwege wurden wahrend der unterschiedli-
chen Veranstaltungen einige Sicherheitsmangel festgestellt. Neben organisatorischen Mal3-
nahmen konnten auch Konflikte mit dem Hol- und Bring-Verkehr im Schulumfeld (Elterntaxis)
verortet werden.

Erganzt werden die Handlungsfelder durch weitere MalRnahmenvorschlage zu Situationen, welche
wahrend der Begehungen betrachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen, die wahrend des
FuRverkehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht im Rahmen dieses behandelt werden konnten, finden
sich in den Dokumentationen der Veranstaltungen bzw. im Anhang des Abschlussberichts wieder.

Auf Basis des Auftaktworkshops sowie dem In-  Abbildung 10: Situation des FuRverkehrs in Weil

put und Erkenntnissen wihrend der Begehun- @M Rhein

gen sollten die Teilnehmenden des Abschluss- 8 Planersacietat

workshops zu Beginn der Veranstaltung ihren Herzlich Willkommen zum Abschlussworkshop
derzeitigen Eindruck zur Situation des FuRver-

fWie schatzen Sie die Situation fir FuRganger:innen in
kehrs in Weil am Rhein duRern (Abbildung 10). Ihrer Kommune ein?

Hinsichtlich der Attraktivitat, Barrierefreiheit MeiERbwegs st oty
und Sicherheit der FuRwege haben die meisten
Teilnehmenden eine neutrale Haltung, mit einer
leicht negativen Tendenz. Dennoch gibt es eine

eher positive Resonanz zur Aussage ,Ich bin
gerne FulRganger:in in meiner Kommune.”

Quelle: Planersocietat
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5 Malinahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Weil am Rhein. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen Eindricke
wahrend des gesamten FuRverkehrs-Checks wurden MaRnahmenvorschlage zu den Handlungsfel-
dern Langsverkehr, Querungen, Barrierefreiheit und der Schulwegeplanung formuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des Fuliverkehrs im Rah-
men dieses Fuldverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die sich

bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) duRern oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen.

5.1 Handlungsfeld Langsverkehr (A)

Alle Menschen gehen zu Ful3, daher sollte die Infrastruktur den Anforderungen der verschiedenen
Nutzendengruppen entsprechen. Fulwege sind notwendig um sichere Wegeverbindungen fir die lei-
seste, umweltfreundlichste und kostengunstigste Verkehrsform zu schaffen. Fir die Nutzung von
FulRwegen sind Faktoren wie der Gehkomfort, welcher sich u. a. durch Breite und Belag des Weges
auszeichnet, sowie die Qualitat des Umfeldes und die Sicherheit entscheidend. Neben einer stadte-
baulich gut proportionierten StraRenraumaufteilung (z. B. im Verhaltnis 30 % Seitenraum/ 40 %
Fahrbahn/ 30 % Seitenraum; vgl. FGSV 2006a) spielen die abwechslungsreiche Gestaltung, selbster-
klarende Wegefthrungen, Vermeidung von Umwegen, Barrierefreiheit, die verkehrliche und soziale
Sicherheit (soziale Kontrolle durch Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eine wesentliche Rolle.

A1 — Gehwegbreite

Auf einem GroRteil des FuRverkehrsnetzes in Weil am Rhein kann erkannt werden, dass dem Ful3ver-
kehr im Straf3enraum nur Restflachen oder teilweise Gberhaupt keine separaten Flachen geboten
werden. Diese Tatsache ist in den meisten Kommunen auf alte Leitfaden zur StraRenraumgestaltung
zurUckzufUhren sowie auf die generell geringe StraRenraumverfugbarkeit zwischen der Bebauung.
Gerade auf diesen schmalen Querschnitten wird dem FuRverkehr haufig keine Flachen mit der Breite
im Regel- oder Mindestmal geboten. Dartber hinaus erftllen Gehwege neben der Verbindungsfunk-
tion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form der Bereitstellung von Flachen fir Aufenthalt,
Kommunikation und Kinderspiel. Die Breite von Gehwegen ist daher ein entscheidendes Kriterium fur
die Qualitat und Sicherheit des FulRverkehrs. Vor allem in den Wohngebieten in Weil am Rhein ist in
vielen Abschnitten eine StralRengestaltung zu erkennen, die vorrangig dem Kfz-Verkehr dient, ohne
den Fuldverkehr gleichberechtigt zu bertcksichtigen. Eine Umverteilung oder -gestaltung des Stra-
Renraums kann dabei helfen die Qualitat im Langsverkehr zu verbessern und somit Anreize zum zu
Ful gehen schaffen.
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Nach §25 Abs. 1 StV0 mussen zu Ful? Gehende Gehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8. Le-
bensjahr missen, bis zum vollendeten 10. Lebensjahr dirfen den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen.
Gleichzeitig mussen Gehwege den Nutzungsansprichen von Personen mit Seh- und Geheinschran-
kungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden. Um dies zu ermdglichen muss
jedoch eine ausreichende Breite der Gehwege vorhanden sein. Insbesondere, da die Akzeptanz bei
Kindern bzw. Schuler:innen zur Nutzung des Gehweges hoher ist, wenn ein Nebeneinandergehen
moglich ist. Die Mindestgehwegbreite von 2,50 m geht von einer ungehinderten Begegnung von zwei
zu Full Gehenden inklusive der erforderlichen Sicherheitsabstande zu festen oder beweglichen Hin-
dernissen aus (nutzbare Gehwegbreite: 1,80 m). GroRere BreitenmaRe sind grundsatzlich anzustre-
ben, geringere Breiten sind lediglich in Wohnstralsen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offe-
nen Randbebauung akzeptabel oder in engen dorflichen HauptstraRen zuldssig (FGSV 2006: 81ff).

Abbildung 11: Regelbreite nach FGSV (links), Beispiele fir eine Mindestgehwegbreite von 2,50 m (rechts)

Haus 0,2 m 1,8 m 05m  Fahrbahr
SrJr|05:Qck5- Gehbereich, Sicherheitsabstand,
abstand Begegnungsraum Distanzstreifen

2,50m Regelbreite

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung nach FGSV, Eigene Aufnahme Karlsruhe

Der Mindestbedarf von 2,50m Gehwegbreite bezieht sich nur auf die Flache, die zwei Personen ne-
beneinander einnehmen inkl. der notwendigen Sicherheitsabstande. In Gebieten mit héherem Ful3-
verkehrsaufkommen, zum Beispiel Schulwegen, sollten jedoch ausreichend dimensionierte FulRver-
kehrsanlagen fir mehrere Personen nebeneinander angeboten werden (vgl. FGSV 2002, S.17). Auf
den Begehungsrouten gab es immer wieder Abschnitte auf denen kein ausreichend breiter Gehweg
oder nur ein einseitiger Gehweg vorhanden war. Als Beispiel mit Handlungsbedarf dienen die Geh-
wege in der KaiserstralRe und der parallel verlaufenden StralRen sowie die Schulwege zum Kant-Gym-
nasium (z.B. Lessingstralke, Sternschanzenstralie).

Besonders in Stralsen mit geringen StralRenraumquerschnitten wird empfohlen die Einrichtung von
EinbahnstraRen zu prifen, um die bendtigte Fahrbahnbreite (mind. 3,00 m) einzugrenzen. Eine
mogliche Freigabe fur den Radverkehr ist dabei zu beachten. Auch die Gestaltung als FahrradstraRRe
kann eine geeignete Losung darstellen’.

Als langfristige Malinahme kdnnen diese Art von engen StraRen mit einer eher geringen Verkehrsbe-
lastung auch als niveaugleiche StraBenraume umgestaltet werden. Dies ermdglicht den zu Ful? Ge-
henden ein leichteres Ausweichen im Begegnungsfall. Es ist verstarkt darauf zu achten, dass an den

" FahrradstraRen — Leitfaden fir die Praxis, Deutsches Institut fir Urbanistik (Hrsg.), Bergische Universitdt Wuppertal (Hrsg.) (2021)
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Engstellen ein Ausweichen auf die Fahrbahn maglich ist und diese Bereiche vom ruhenden Verkehr
freigehalten werden, bspw. durch kontrastreiche Poller (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12: Umbau eines schmalen StraRenquerschnitts mit niveaugleichen StralRenraum — Mischungs-

prinzip (vorher links, nachher rechts)

Quelle: Planersocietat

A2 — Hindernisfreie Wege

Hindernisfreie Wege ermaglichen die selbststandige Mobilitat von Personen mit Seheinschrankungen,
kognitiven oder korperlichen Behinderungen ebenso wie Personen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinder-
wagen. Die Empfehlungen fir FuRverkehrsanlagen formulieren dabei fir Gehwege eine Regelbreite
von 2,50 m und beschreiben eine minimale nutzbare Mindestbreite von 1,80 m. Entscheidend fir die
Qualitat eines Wegenetzes sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutzbarkeit fir alle
Gruppen. Schwachstellen (Engstellen, hohe Bordsteine etc.) kénnen dazu fihren, dass komplette We-
gebeziehungen von Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht genutzt werden kénnen und be-
stimmte Ziele aulRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich bringen.

Entlang der Begehungsrouten sind die Gehwege haufig deutlich schmaler als 2,50 m und werden ver-
einzelt durch Gehwegparken, baulichen Engstellen wie Treppen oder Stadtmobiliar, Milltonnen und
Vegetation weiter eingeschrankt z.B. KaiserstralRe, Hebelstrale und Hauptstralle, so dass eine unein-
geschrankte Nutzung nicht immer maglich ist.

Da eine bauliche Aufweitung der Gehwege im Stadtgebiet Weil am Rhein aufgrund der geringen Stra-
Renraumbreiten haufig nicht maglich ist, ist die (vollstandige) Nutzbarkeit der vorhandenen Gehweg-
breite sicherzustellen.

Der ruhende Verkehr ist ein zentraler Punkt innerhalb der Gerechtigkeitsdebatte zwischen den Ver-
kehrsmitteln. Vor allem durch den Flachenverbrauch und den weiteren negativen Begleiterscheinun-
gen des ruhenden Verkehrs steigen Belastungen vor allem fur zu FulR Gehende. Nach StVO ist das
Parken auf Gehwegen grundsatzlich nicht erlaubt, was weitere Verbote entbehrlich macht. Der Kom-
mune obliegt jedoch die Maglichkeit, das Gehwegparken zu legalisieren, ,wenn gentgend Platz fur
den unbehinderten Verkehr von Zu FuR Gehenden gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhl-
fahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt” (VwV-StV0 zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen). Eine
genaue, zu erhaltende Restbreite ist demnach nicht definiert. Vermeintlich hoher Parkdruck, der sich
auf die Nutzbarkeit des Gehwegs auswirkt, resultiert haufig aus Komfortwinschen von Kfz-Fahren-
den, die im direkten Wohnumfeld parken wollen oder anderweitig genutzten privaten Garagen. Des-
wegen sollte grundsatzlich versucht werden die ordnungsmaRige Nutzung der Parkierungsanlagen zu
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erreichen, so wie sie nach der Nutzungsverordnung des Landes und der Bauleitplanung geplant und
errichtet worden ist. Erst nach Ausschopfen dieser Option sollte die Einfihrung des legalen Gehweg-
parken im Einzelfall geprift werden.

In Weil am Rhein fallen in den Begehungen beispielhafte Stralenabschnitte auf, in denen es zu Eng-
stellen durch Gehwegparken kommt und die Restbreite nicht akzeptabel ausfallt. Dies ist insbeson-
dere an StralRenzigen ohne Gehwegbord zu beobachten. Handlungsbedarf in den begutachteten
StraRenabschnitten ist aus gutachterlicher Sicht beispielsweise in der LeopoldstralRe und der Hebel-
straRe erforderlich (vgl. Abbildung 13). Insbesondere im Bereich der Kindertagesstatte Hebelplatz be-
steht Handlungsbedarf, da die Pkw dort nicht nur illegal auf dem Gehweg parken, sondern auch im
eingeschrankten Halteverbot. Hier sind verstarkte Kontrollen und ordnungsrechtliche Ahndung
durchzufthren, um die vorgesehenen Bereiche fir den FulRverkehr freizuhalten. Dies ist besonders
aus alltaglicher Sicht einer gelebten Verkehrspraxis umzusetzen, da sich Nutzungsroutinen ansonsten
schnell festsetzen und deutlich schwerer aufzubrechen und zu kommunizieren sind. Hat sich das ord-
nungswidrige Gehwegparken oder weitere ordnungswidrige Parkverhalten (z.B. nicht freihalten von
Kreuzungsbereichen, unmarkiertes Parken in verkehrsberuhigten Bereichen) einmal etabliert, emp-
fiehlt es sich Malinahmen zur ordnungsrechtlichen Ahndung anzukindigen und in den ersten Wochen
zunachst informierende Verwarnungen zu verteilen, bevor Buligelder verhangt werden. Als Ergan-
zung kénnen kontrastreiche Poller am Gehwegrand das Parken unterbinden.

Abbildung 13: Gehwegparken in der LeopoldstraRe (I.) und der HebelstraRe (r.)

|

Quelle: Planersocietat

Einige Kommunen definieren eigene Restbreiten, welche sich in etwa an Begegnungsfallen oder an
der Bedarfsbreite mobilitatseingeschrankter Personen orientieren. Die Stadt Karlsruhe hat z. B. das
.Faire Parken” eingefthrt und eine notwendige Restbreite von 1,60 m definiert, um Gehwegparken an
eingezeichneten Stellen mit hohem Parkdruck zu legalisieren. Jede Definition von Restbreiten beim
Gehwegparken, die nicht der genannten 2,50 m entspricht, sind jedoch keine Wunschbreiten, sondern
Einschrankungen fir den FuRBverkehr. Im Falle einer definierten Restbreite ist diese in der gesamten
Kommune und nicht fir einzelne StraRenabschnitte oder Ortsteile gultig. Augenscheinlich hoher
Parkdruck, der sich auf die Nutzbarkeit des Gehwegs auswirkt, ist haufig die Folge von leeren Hofen
oder anderweitig genutzten privaten Garagen. Bevor Gehwegparken legalisiert wird, sollte es einer
Einzelprifung der Gegebenheiten (dazu zahlt auch die Betrachtung der Situation in der
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Nachbarschaft) geben. Wenn ein legales Gehwegparken realisiert werden soll, kénnen neben dem
entsprechenden Zeichen aus der StVO auch Markierungsarbeiten? sinnvoll sein.

Abbildung 14: Mogliche Markierungen beim legalen Gehwegparken
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Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Generell sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie Poller, Pfosten, Masten, Abfallbehalter etc.
die nutzbare Gehwegflache nicht einschranken. Ist dies nicht zu vermeiden ,mussen sie fur blinde
und sehbehinderte Menschen als Hindernis wahrnehmbar ausgebildet sein” (Mihr 2015: 131), da sich
sonst die Orientierungsqualitat insbesondere seheingeschrankter Personen deutlich verringert. In der
Hauptstralle entstehen Hindernisse durch Kundenstopper, Auslagen der Geschaftsleute und sonstiges
Stadtmobiliar (vgl. Abbildung 15).

Abbildung 15: Hindernisse in der Hauptstralie

Quelle: Planersocietat

Sofern eine FuRgangerzone im Abschnitt Schlaufenkreisverkehr — Sparkassenkreisverkehr kiinftig
eingefuhrt wird, wird eine Zonierung der HauptstraRe mit einer Definition unterschiedlicher Bereiche
vorgeschlagen:

e Der groRte und in der Mitte liegende Bereich dient der schnellen Fortbewegung; hiermit sind
sowohl Passanten gemeint, die direkt und zigig vorankommen mdchten, als auch der

2 ,Nach Erfahrung der Stadt Karlsruhe werden haufig Markierungen nicht beachtet, die weniger als 50 Zentimeter des Gehwegs frei-
geben” (Stadt Karlsruhe 2016: 6).
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Anlieferverkehr und ggf. Parksuchverkehr.

e Die Seitenrdume bzw. die Bereiche vor den Geschaften sollten als Flanierraum belassen wer-
den. Hier bewegen sich Personen, die gemtlich ,schlendern” und die Auslagen betrachten
mochten; gleichzeitig kann dieser Raum fur Stadtmadblierung, Geschaftsauslagen und Aulien-
bestuhlung genutzt werden.

e Zusalzlich zu diesen beiden Bereichen kdnnte ein Sonderbereich eingerichtet werden, der frei
von Hindernissen ist und insbesondere mabilitatseingeschrankten Personen eine leichte und
gefahrlose Fortbewegung ermdglicht.

Kurzfristig wird empfohlen auf ein konsequentes Freihalten der Seitenbereiche zu achten. Beispiels-
weise durch eine deutliche Markierung der Parkstande, damit die Fahrzeuge nicht auf den Gehweg
reichen und dem Verbot von Geschaftsauslagen, wenn dadurch die Restgehwegbreiten zu gering
werden. Insbesondere mit dem Betreiber des Fahrradfachgeschaft Bike Supply ist ein geeigneter
Kompromiss zu erzielen, langfristig sollte Uber eine Versetzung des Brunnens nachgedacht werden.

Abbildung 16: Magliche Zonierung einer Ful3gangerzone
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Quelle: Planersocietat

Neben einer freien Gehgasse ist auch das durchgehend nutzbare Luftraumprofil wichtig. Uber die
gesamte Strecke sollte ein Verkehrsraum mit einer lichten Héhe von mindestens 2,00 m freigehalten
werden (vgl. FGSV 2006a: 29). Saisonal wird das Luftraumprofil vor allem durch den Bewuchs von
Pflanzen beeintrachtigt. In den Gehweg ragender Bewuchs mindert die Qualitat des zu FuR Gehens.
Haufig werden Gehwege durch den Bewuchs verengt, wodurch im Begegnungsfall Ful3ganger:innen
aufeinander warten mussen oder StralRenraume nicht vollstandig eingesehen werden kénnen. Dies ist
an vereinzelten Stellen auch in Weil am Rhein der Fall, so z. B. in der HumboldtstralRe und am
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Rathausplatz. Menschen mit eingeschrankter Sehkraft konnen nicht immer einwandfrei erkennen, ob
Aste, Zweige oder Buschwerk in das Luftraumprofil des Gehwegs hangen. So erhéht sich die Gefahr
von Verletzungen, unter Umstanden auch in sensiblen Bereichen wie dem Gesicht. Die Einfriedung
Uberwucherndes Grin schrankt die Fortbewegung mittels Langstock ein. Aus diesen Grinden ist der
gehwegbegleitende Bewuchs kontinuierlich zu kontrollieren und ordnungsrechtlich zu sichern, vor
allem an Gehwegen, die zurzeit hohe Bordsteine oder auf der Fahrbahn ein hohes Kfz-Aufkommen
fuhren.

Abbildung 17: Einschrankung durch Grdn auf Boden- und Kopfhdhe

lanersocietat

Quelle:

Auch Laub kann v.a. in den Herbstmonaten zu Beeintrachtigungen fir den Fuldverkehr fihren. Vor al-
lem blinde und seheingeschrankte Personen, die sich an Leitelementen oder Leitkanten orientieren,
sind darauf angewiesen, dass diese Elemente frei von Laub, mit einem Langstock ertastbar und aus-
reichend erkennbar sind. Deswegen sollte bei der Entfernung von Laub der Fokus auf besonders
neuralgische Punkte der FuRverkehrsinfrastruktur gelegt werden, beispielsweise an Engstellen oder
an Querungsanlagen.

Pflanzen und Baume bindeln in bebauten Bereichen viele positive Eigenschaften auf sich und sind
unter anderem wichtiger Bestandteil eines stadtvertraglichen Klimas. Der FuRverkehr soll daher aus-
drlcklich nicht als ein Grund zur Beseitigung fir das Stadtklima zentraler Baume und Straucher her-
angezogen werden. Dennoch sollte der gehwegbegleitende Bewuchs kontinuierlich kontrolliert wer-
den und im Bedarfsfall Eigentimer:innen angesprochen werden.

Um die Verursachenden von Hindernissen haufig fir den Nutzungseinschnitt z. B. durch Gehwegpar-
ken o. &. zu sensibilisieren, sollte regelmaRig daruber informiert und ordnungsrechtlich kontrolliert
werden.

5.2 Handlungsfeld Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu FuR Gehende im Alltag haufig die grof3ten Hindernisse dar.
Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen
die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Eine Verbesserung der Querungssituation
und Verkehrssicherheit fir zu FuR Gehende kann erreicht werden durch:

e eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,

e eine Vorrangberechtigung fir den FuRverkehr,
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e die Verkirzung der Querungsdistanz,
e die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden oder
e die Erhdhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiuhrenden.

Um StralRenquerungen fir zu Ful? Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsanlagen
(vgl. Abbildung 18). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuRverkehr einen
Vorrang bzw. in Querungsanlagen, in denen er keinen Vorrang gegentber dem Kfz-Verkehr besitzt.
Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden zu
FuR Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie
der Umfeldnutzung.

Abbildung 18: Unterschiedliche Querungsanlagen fir zu Ful} Gehende

Quelle: Planersocietat

B1 — Sichtbeziehungen verbessern

FGr Querungen jeglicher Art ist die Sicherstellung hinreichender Sichtbeziehungen zwischen allen
Verkehrsteilnehmenden essenziell. Die notwendigen Sichtachsen kdnnen dabei aufgrund raumlicher
Gegebenheiten wie der Umgebungsbebauung bzw. rtlicher Voraussetzungen wie hochwachsender
Begrinung negativ beeinflusst werden. Auch parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kén-
nen die Sichtbeziehungen bzw. eine frihzeitige Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmender
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beeintrachtigen. Eingeschrankte Sichtverhaltnisse durch parkende Kfz wurden seitens der Teilneh-
menden z. B. am FuRgangeriberweg vor dem Kaufring bemangelt oder durch Bewuchs am Ful3gan-
gerliberweg vor der Hauptstelle der Sparkasse (vgl. Abbildung 19). Bei der Gestaltung und Bepflan-
zung der Querungsstellen ist stets darauf zu achten, dass die Sichtverhaltnisse zwischen zu Ful? Ge-
henden und Kfz-Fahrenden nicht gestort werden. Nach § 12 StVO ist das Parken ,vor und hinter Kreu-
zungen und EinmUndungen bis zu je 8 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten” unzulassig.
Durch Halte- und Parkverbote, Poller oder bauliche MalRnahmen kdnnen diese haufig einfach und
kostengunstig sichergestellt werden. Auch verstarkte und regelmaliige Kontrollen in kritischen Berei-
chen konnen langfristig helfen.

Quelle: Planersocietat

Die freizuhaltenden Bereiche unterscheiden sich entsprechend anliegender und abliegender Fahr-
streifen, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und ggf. baulicher Auspragungen (vgl. Abbildung 20).
Die entsprechenden Werte sind der RASt (FGSV 2006) zu entnehmen.
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Abbildung 20: Freizuhaltende Flichen vor und nach einem FGU

Quelle: Planersocietat

Am FulRgangertberweg vor dem Kaufring sind die Sichtbeziehungen zwischen Autofahrenden und
Querenden aus verschiedenen Grunden eingeschrankt. Auf der sudlichen Seite des FulRgangerUber-
wegs befinden sich daran angrenzende Stellplatze. Da normalerweise in Tempo-20-Zonen die Anord-
nung eines FuRgangeriberwegs nicht maglich ist, gibt es fir diese zulassige Geschwindigkeit keine
freizuhaltenden Flachenmalie. Es wird sich daher an den Werten fir Tempo 30 orientiert. Bei Einfih-
rung der Fuldgangerzone werden die Ful3gangeriberwege im betroffenen Teilabschnitt der Haupt-
stralRe entfallen, da diese nicht mehr bendtigt werden. Bis dahin sollten die Stellplatze direkt angren-
zend an den FulRgangerUberweg entfallen, um die Sichtbeziehungen zu gewahrleisten. Durch Poller
oder niedrige Blumenbeete kann ein Halten oder Parken in diesem Bereich kurzfristig verhindert
werden. Aulderdem sollte Uberpruft werden, ob das Schild zum Anfang der Tempo-20-Zone ebenfalls
die Sicht zwischen Autofahrenden und Wartenden einschrankt und evtl. versetzt werden muss. Am
nordlichen Fahrbahn Rand werden die Sichtbeziehungen durch offentliches Grin eingeschrankt. Ein
regelmaRiger Grinschnitt und das Anpflanzen von Bodendeckern werden empfohlen.

Die Sichtbeziehungen am FuRgangeriberweg vor der Hauptstelle der Sparkasse werden durch Bu-
sche auf der sudlichen Seite beeintrachtigt. Hier empfiehlt sich ebenfalls das Anpflanzen von Boden-
deckern und ein regelmaRiger Grinschnitt.
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B2 — Verbesserung der Querungssituation am Kant-Gymnasium

Die KantstraRe und Humboldtstralie befinden sich in einer Tempo-30-Zone. Um zum Gymnasium zu
gelangen, muss von den meisten Schiler:innen eine der StralRe gequert werden, allerdings gibt es
dort keine Querungsanlage. Die Kantstral3e wird laut den Teilnehmenden haufig am westlichen Fahr-
bahnrand zwischen parkenden Kfz gequert. Schiler:innen haben aufgrund ihrer geringeren Korper-
groRe andere Sichtbeziehungen als Erwachsene. Um die Querung an dieser Stelle zu erleichtern,
konnen vorgezogene Seitenrdume eingesetzt werden. Beim Einsatz von vorgezogenen Seitenrau-
men wird die Querungsdistanz verkirzt, die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
(insbesondere bei Kindern) werden verbessert. Damit sind sie ein geeignetes Mittel, um das Queren
einer StraRRe zu erleichtern und sicherer zu machen. Die groRte Wirkung entfalten vorgezogene Sei-
tenraume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen
werden und 30-70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006: 90). In diesem Fall ist eine Kennt-
lichmachung z. B. durch eine Bake notwendig. Wird die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihe parken-
der Fahrzeuge nicht Gberschritten, kann hierauf ggf. verzichtet werden. Weiter zu beachten ist eine
ortsfeste Beleuchtung sowie barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange von geh- und sehbehinder-
ten Personen bericksichtigt.

Abbildung 21: Skizze zu Gehwegnase in der KantstraRe (I.) und Beispiel einer Gehwegnase in Pforzheim (r.)

l[_f

Quelle: Planersocietat

Unter BerGcksichtigung des 2019 eingefihrten FulRgangeriberwege-Leitfadens? ist eine Anordnung
eines FuRgangeruberwegs auch in Tempo-30-Zonen maéglich, wenn in unmittelbarer Nahe eine Ein-
richtung fur besonders Schutzbedirftige oder eine Haltestelle des dffentlichen Verkehrs gelegen ist.
Beides ist in der Humboldtstralie der Fall, daher bietet sich eine Prifung zur Anordnung eines Ful3-
gangerUberwegs aus gutachterlicher Sicht an.

B3 — Veranderung der Querungen am Knotenpunkt HauptstraBe/HinterdorfstraRe/Romerstralle

Die Querung der HinterdorfstraRRe erfolgt parallel zum rechten Abbiegen der Autofahrenden aus der
Hauptstralle. Der querende zu FulR Gehende und der abbiegende Fahrzeugfihrende sind demnach
nicht mehr zeitlich voneinander getrennt und treffen sich auf der Furt. Obwohl gemal der StVO klare
Regelungen dafir bestehen, dass der zu Fuld Gehende in diesem Fall Vorrang hat, kommt es laut Teil-
nehmenden haufig zu gefahrlichen Situationen oder Unfallen. Nach FUSS e.V. ist trotz zu erwartender
langerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden der Idealfall eine Trennung von Fahrzeug- und

3 Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangeriberwegen in Baden-Wirttemberg, mehr Informationen siehe:
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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FuRganger-Griin (vgl. FUSS e.V. 2015: 28). Das bereits installierte Hilfsmittel (gelbes Blinklicht) sollte
auf der anderen Fahrbahnseite wiederholt werden. Um das schnelle Rechts-Abbiegen der Autofahren-
den zu verhindern, empfiehlt es sich, den Seitenraum vorzuziehen, um den Abbiegeradius zu veran-
dern. Dabei missen die bendtigten Schleppradien eingehalten werden. Eine Neugestaltung der Beete
mit bodendeckenden Pflanzen tragt ebenfalls zur Erhéhung der Sichtbeziehungen bei.

An der Kreuzung HauptstralRe/Hinterdorfstralie/Romerstral3e ist das Signalprogramm der Lichtsig-
nalanlage nicht fuRgangerfreundlich. Die Querung der RémerstralRe ist nur in zwei Zigen maglich, da
die Grinphasen unterschiedlich geschalten sind. Querende mussen auf der Mittelinsel warten. Wah-
rend der Begehung wurde die Breite der Mittelinsel thematisiert. Mittelinseln sollten gemal? aktuel-
lem Stand der Technik 4 m breit und eine Tiefe von mindestens 2 m haben. Fir die Nutzung mit Roll-
stuhl oder Kinderwagen wird eine Breite von 2,5 m empfohlen, damit ein Sicherheitsabstand zur
Fahrbahn gewahrleistet werden kann. Um die Mittelinsel attraktiver zu gestalten und das Queren fur
Personen mit rollenden Hilfsmitteln sicherer zu gestalten sollte Gberpruft werden, ob sie verbreitert
werden kann und wenn maoglich sind bei SanierungsmaRnahmen entsprechend die Hinweise fir bar-
rierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) anzuwenden.

Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Prioritaten zugunsten der zu Ful? Ge-
henden ist abzuwagen. Aus gutachterlicher Sicht ist eine Signalfolge zu erstellen, die dem zu Ful? ge-
henden das Queren in einem Zug ermdglicht.

5.3 Handlungsfeld Barrierefreiheit (C)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager of-
fentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7). Bar-
rieren sind allerdings vielfaltig und bedeuten nicht allein raumliche Hindernisse, sondern es kénnen
sich auch akustische, optische oder sprachliche Barrieren ergeben, die seh-, hor-, kognitiv oder moto-
risch beeintrachtigten Menschen die individuelle Mobilitat erschweren. Zu einer barrierefreien bzw.
-armen Nutzung des offentlichen Raums gehoren Aspekte wie z. B. freie Gehgassen, die Beschaffen-
heit von Oberflachen, eine barrierefreie Gestaltung von Borden und Schwellen, Stadtmaéblierung,
Handlaufe an Treppenanlagen, die Dimensionierung von Umlaufsperren, ausreichend Grin- und
Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es verschiedenen Personengruppen selbstandig mobil zu
sein. Dazu zahlen neben blinden und seheingeschrankten Personen sowie kognitiv- und korperlich
behinderten Personen ebenso auch altere Menschen oder Personen, die einen Rollstuhl oder Rollator
nutzen, einen Kinderwagen mit sich fGhren und zum Beispiel Roller fahrenden Kinder. Entscheidend
fUr die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene
Nutzbarkeit des Netzes fur alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fihren, dass kom-
plette Wegebeziehungen von Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht mehr genutzt werden kon-
nen und bestimmte Ziele auRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich
bringen.
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Abbildung 22: Barrierefreie Gestaltung
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Quelle: Planersocietat

Durch das Ausprobieren von verschiedenen Hilfsmitteln wie Rollator, Langstocke und Brillen mit Seh-
einschrankungen bei den Begehungen (vgl. Dokumentation in Kapitel 8.2) wurde in Weil am Rhein ein
besonderes Augenmerk auf die Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen gelegt.

C1 — Barrierefreier Bodenbelag

An vielen Stellen im Stadtgebiet (z.B. entlang der HauptstralRe, am Marktplatz sowie der FuRweg zwi-
schen HebelstraRe und Bahnweg) ist ein Kopfsteinpflaster vorhanden, das groRe Fugen zwischen den
einzelnen Steinen aufweist (vgl. Abbildung 23, I.). Breite Fugen sind nicht nur problematisch fir Geh-
und Sehbehinderte (starke Erschitterungen bei der Nutzung von Hilfsmitteln wie Rollstuhl oder
Rollator; Gefahr des Hangenbleibens mit dem Langstock) sondern auch fir viele weitere zu FuRk ge-
hende (u.a. eingeschrankter Gehkomfort; Stolpergefahr; erschwerte Handhabung von Kinderwagen
oder Gepack).

Fur eine problemlose Nutzung von FulRwegen spielen der Belag und die Beschaffenheit der Oberfla-
che eine wichtige Rolle. Zu FuRR Gehende nutzen ihre eigene Muskelkraft um ihr Ziel zu erreichen. Auf
Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeldgen wie Sand und Kies bendtigt der zu FuR} Ge-
hende mehr Energie als auf einer durchgehenden Deckschicht. Insbesondere fir Menschen mit Geh-
hilfen oder Rollstuhlen, die Gberwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen und diese geringer ausge-
pragt ist als die Beinmuskulatur, sind diese Bodenbelage mit einem hohen Krafteinsatz verbunden.
FUr diese Personengruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten Oberflachen und niedri-
gen Reibungsverlust bewegen zu kdnnen.

EinbulRen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbela-
gen auch von Witterungsbedingungen aus. Durch Regen kénnen Wege aus Kopfsteinpflaster rutschig
werden und auf wassergebundenen Bodenbelagen sich Pfutzen in Absenkungen und Unebenheiten
bilden. Auch unregelmaRige Oberflachenstrukturen, wie Pflasterungen in schlechtem baulichem Zu-
stand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Daher sind die kontinuierliche
Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der vorhandenen Fulwege eine wichtige Aufgabe. In re-
gelmaRigen Abstanden sollten Uberpriifungen stattfinden, um Stolperfallen insbesondere bei Pflaste-
rungen zu verhindern.

Es gibt mehrere Moglichkeiten, die Begeh- und Befahrbarkeit eines solchen Belages zu verbessern.
Die Schaffung eines ,Komfort”-Weges bzw. -Streifens durch die Verlegung von gréRReren, ebenen

Platten auf Teilflachen, das Abschleifen und Neuverfugen des bestehenden Pflasters oder ein kom-
pletter Um- oder Neubau fiihren dabei zu einer besseren Benutzbarkeit (vgl. Abbildung 23 r.). Der

unbefestigte Weg zwischen dem Bahnhaltepunkt Weil am Rhein Ost und der Hinterdorfstralie sollte
befestigt und ggf. verbreitert werden.
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Abbildung 23: Kopfsteinpflaster am Bahnweg (I.) und ,Komfort”-Streifen in Calw (r.)

Quelle: Planersocietat

C2 - Barrierefreie Querungen

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Wahrend den Veranstaltun-
gen des FuRverkehrs-Checks wurden einige Querungsanlagen im Stadtgebiet genannt, die aktuell Gber
keinen barrierefreien Ausbaustandard verfigen. Deutlich wurde dies beispielsweise an den auf den
Begehungsrouten gelegenen FuRgangeriiberwegen (FGU; z.B. in der HauptstraRe) und Lichtsignalan-
lagen (LSA; z.B. an der Kreuzung HauptstraRe/Romerstrale/HinterdorfstraRe und in der Haupt-
straRe/Blasiring).

Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergénge vorteilhaft sind, gehéren zu den wichtigen Infrastruktu-
relementen fiir sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FGU und LSA
ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhe (6 cm mit
Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll (vgl. Abbildung 24). Insbesondere an
gesicherten Querungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard ge-
horen und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische Signalgeber — erganzt werden
(vgl. FGSV 2011: 48ffF).
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Abbildung 24: Skizze Bodenindikatoren
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Quelle: Planersocietat

C3 - Treppenanlagen

Rampen und Treppenanlagen kdnnen zur Uberwindung von Héhenunterschieden und groRen Geldn-
despringen eingesetzt werden. Die beiden Anlagen sollten im besten Fall in Kombination auftreten,
damit fir alle Nutzenden ein geeignetes Angebot besteht. Treppen an sich sind keine barrierefreien
vertikalen Anbindungen. Kdnnen Rampen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht errichtet wer-
den, sollte prioritar der Einsatz von anderen technischen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufziigen in
Betracht gezogen werden (s. FGSV 2006a: 88) und eine Wegweisung auf barrierefreie Alternativ-
routen erfolgen. In Weil am Rhein gibt es einige Treppenanlagen, die noch nicht optimal barrierefrei
ausgestattet sind, so z. B. an der HauptstralRe vor der Hauptstelle der Sparkasse oder der Zugang
zum Bahnhaltepunkt Weil am Rhein Gartenstadt.

Zwar ist im Fall der Hauptstrale eine alternative Rampenanlagen vorhanden, allerdings ist diese nicht
auf dem ersten Blick ersichtlich und auch den mobilitatseingeschrankten Teilnehmenden nicht be-
kannt. Daher empfiehlt sich eine Ausschilderung solcher Anlagen, die im besten Fall in einem barrie-
refreien Wegweisungssystem integriert sind. Zudem weisen einige der Treppenanlagen keine Markie-
rungen von Kanten auf, sodass es hier zu Stolperfallen kommen kann. Markierungen der Treppenstu-
fen (z.B. zum Schlaichturm oder vor dem Kaufring) fir eine bessere Sichtbarkeit werden empfohlen
(siehe MaRnahme C5).

C4 — Kontraste

Fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen kann die Benutzung straRenbegleitender Gehflachen
durch taktil und visuell abgegrenzte Gehwegbreiten, mit wenigen Richtungsanderungen erleichtert
werden (FGSV 2011, H BVA, 3.3.2.1). Damit auch blinde und seheingeschrankte Personen Hindernisse
im Langsverkehr, zum Beispiel Umlaufsperren oder Poller wahrnehmen, sollten diese visuell und kon-
trastierend gestaltet sein. Hierbei eignet sich eine deutliche Signalfarbe oder eine Farbe, die sich von
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der Umgebung unterscheidet. Auch bei Sitzgelegenheiten und sonstigem Stadtmobiliar ist auf ausrei-
chend Kontrast zum Untergrund zu achten.

Abbildung 25: Skizze zu fehlenden Kontraste an Pollern in der Hauptstrale

Quelle: Planersocietat

Die Kontrastierung von Treppenkanten und sonstigen Héhenunterschieden (bspw. der Zugang zum
Schlaichturm oder vor dem Kaufring) ist dabei besonders wichtig, um gefahrliche Stolpersituationen
zu verhindern.

Abbildung 26: Skizze zu fehlendem Kontrast an der Treppe zum Schlaichturm (I.) und vor dem Kaufring (r.)

S
SR g
Quelle: Planersocieta

5.4 Handlungsfeld Schulwegeplanung (D)

Die ersten eigenstandigen Wege junger Menschen finden zu Ful? statt. Diese Wege fihren unter an-
derem zur Schule und tragen somit dazu bei, wie alltagliche Mobilitat erlernt und praktiziert wird. In
Weil am Rhein gibt es vier Grundschulen, eine Grund- und Forderschule, eine Gemeinschaftsschule,

eine Realschule und zwei Gymnasien.

Kinder haben die Méglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat
zu erlernen, wenn sie zu Ful’ zur Schule gehen. Durch ein regelmaRiges Gehen wird zudem ihr natur-
licher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablaufe und Motorik trainiert. Ein weiterer positiver
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Nebeneffekt des ZufuRgehens ist, dass sich die Konzentrations- und Lernfahigkeit der Kinder erhoht.
Der Schulweg zu FuR hat auBerdem noch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf ihrem Weg mit
anderen Kindern austauschen konnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Dabei ist die Infrastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern auf dem Schulweg abzustimmen. Denn
Kinder widmen ihrer Umwelt eine hohe Aufmerksamkeit, sie reagieren im Verkehr anders als Erwach-
sene und sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sind fUr sie neu, daher kon-
nen sie Gefahren nicht frihzeitig erkennen. Aufgrund der geringeren Korpergrof3e ist die Perspektive
eine andere und das Blickfeld geringer als bei Erwachsenen. Auch unterscheiden sich die motorischen
Fahigkeiten und die Wahrnehmung von denen der Erwachsenen. Ziel der Schulwegsicherung muss es
daher sein, dass Kinder den Schulweg ohne Gefahrdung zurlcklegen kénnen, aber auch Freiraum fur
personliche Entwicklung haben.

Voraussetzung dafir, dass Kinder zu Ful? zur Schule gehen, sollten neben infrastrukturellen MaRnah-
men wie die Markierung, Gestaltung und systematische Uberpriifung der Beleuchtung von Schulwe-
gen vor allem beim schulischen Mobilitatsmanagement ansetzen. Diese integrierte Herangehens-
weise sichert, dass beide Seiten, also Verwaltung / Schule und die Schiler:innen / Eltern, gemeinsam
die Sicherheit auf Schulwegen erhchen. Bei den begleitenden Elementen, wie Elternhaltestellen,
Laufbussen oder ein Schulwegepass, missen regelmallige Impulse gegeben werden — eine einma-
lige Durchfuhrung ist nicht ausreichend.

Neben einer sicheren und attraktiven Infrastruktur sollten Inhalte zur alltaglichen Mobilitat im schuli-
schen Umfeld innerhalb eines schulischen Mobilitatsmanagement vermittelt werden. Vom Verkehr
und dessen Abwicklung gehen Belastungen einher. Die Debatte Uber menschliche Anteile an der Ent-
wicklung des Klimas beinhaltet die Erkenntnis, dass sich das Verhalten in der Mobilitat andern muss.
Einen immer deutlicheren Anteil in der Debatte nehmen junge Menschen ein. Die Schule ist ein geeig-
neter Ort um Themen rund um die Mobilitat zu diskutieren, zu erlernen und eigenstandig zu gestal-
ten. Die Vorbildfunktion von dlteren Schiler:iinnen gegeniiber Jingeren ist dabei ein besonderer Fak-
tor.

D1 — Schulumfeld

Im direkten Umfeld der Leopoldschule und des Kant-Gymnasiums werden vermehrt Konflikte zwi-
schen den Schulkindern und den Elternverkehren von den anwesenden Teilnehmenden geschildert.
Die Gefahr durch Elternverkehre entsteht, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen
und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zunimmt. Dieser Verkehr wird von ande-
ren Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem ver-
meintlich sicheren Auto zur Schule bringen. Dies hat zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto zu den Einrichtungen gebracht werden, steigt und der Anteil der zu FuRR oder mit dem Rad
kommenden Kinder sinkt. Diese negative Ruckkopplung gilt es zu verhindern. Ziel sollte es sein, den
Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Fallen dazu beitragen, dass die Situation im nahen
Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. MalRnahmen mdssen daher nicht immer infrastruk-
tureller Natur sein, sondern gehen auch tber Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Bewusst-
seinserzeugung.
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Abbildung 27: Ruckkopplung Hol- und Bringverkehre
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Das Kant-Gymnasium liegt in einer Tempo-30-Zone. Die Teilnehmenden berichten, dass viele Schu-
ler:innen mittels Elterntaxis zur Schule gebracht werden und dies eine unibersichtliche Verkehrssitu-
ation in bestimmten Zeiten bringt. Die Querung der KantstraRe erfolgt zwischen parkenden Kfz und
stellt daher ein Sicherheitsrisiko dar.

In diesem Fall kénnte die Einfihrung einer SchulstraRRe eine erhebliche Verbesserung fir die Kinder
im direkten Schulumfeld erzielen. SchulstraRen werden aktuell in einzelnen europaischen Stadten (z.
B. in Wien) eingesetzt und sind in anderen Stadten geplant (z. B. Berlin®). Im konkreten Fall in Weil am
Rhein wirde die Humboldtstralle und KantstralRe abschnittsweise fir 30 Minuten vor und nach dem
Unterrichtsbeginn fir den Kfz-Verkehr komplett gesperrt werden. Dadurch werden Raume fir den
Schilerverkehr geschaffen und die Verkehrssicherheit der Schiiler:innen gesteigert. Fir Anwohnende
der Stralde konnen hierbei Ausnahmen erwirkt werden. Durchgefihrte Studien zeigen allerdings auch,
dass es hierbei zu einer hohen Akzeptanz durch Anwohnende kommt und diese ihr Mobilitatsverhal-
ten den SchulstraRen entsprechend anpassen. Deutlich wird auch der Rickgang der Elternverkehre
und der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zur Schule gebracht werden (vgl. Mobilitdtsagentur Wien,
2018).

Die Leopoldschule liegt in einem verkehrsberuhigten Bereich, allerdings wird wahrend der Begehung
berichtet, dass die Schrittgeschwindigkeit selten eingehalten wird. Durch die angeordneten Stellplatze
und Baumpflanzungen am nérdlichen Fahrbahnrand (Abschnitt Gartenstralle/Stidlestrale) missen
die Kinder auf der Fahrbahn laufen.

Piktogramme auf dem Boden kdnnen auf die zulassige Geschwindigkeit aufmerksam machen und
Autofahrende sensibilisieren. In diesem Bereich ware ebenfalls die Einfihrung einer SchulstralBe

“|m aktuellen Koalitionsvertrag 2021-2026 der Zukunftshauptstadt Berlin sind SchulstraRRen als feste Malinahme zur Erhdhung der
Sicherheit von Kindern und Jugendlichen verankert.
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moglich, z. B. auf Teilen der StudlestralRe und der MattenstralRe. Denkbar ware auch in regelmaRigen
Abstanden fir einen Nachmittag (z. B. jeden Mittwoch) eine Einrichtung einer temporaren Spiel-
straRRe in einer einzelnen StralRe (oder ein Teilabschnitt) wie die MattenstraRe und Teile der Stid-
lestraRe. Diese Ansétze haben eine groRe Wirksamkeit in der Offentlichkeit und tragen zur Sensibili-
sierung bei. In Stuttgart und Karlsruhe wurden in den vergangenen Jahren temporare SpielstralRen
eingefuhrt. An einigen Tagen im Jahr konnten Kinder auf den Stral3en, welche normalerweise dem
Verkehr vorbehalten sind, spielen. Betreut wurden die temporaren SpielstraRen durch Einrichtungen
der Kinder- und Jugendarbeit. Es wurde deutlich, dass das Bedurfnis sich auf der Stralde zu treffen,
zu spielen und Kontakte zu knipfen grof ist (vgl. Jugendhaus.net).

Abbildung 28: Beispiel fir eine temporare SpielstralRe in Karlsruhe

Quelle: Planersocietat

D2 — Hol- und Bringverkehr vermeiden

Durch die Umwandlung der HumboldtstraRe/Kantstralie bzw. der StidlestralRe/Mattenstrale in eine
SchulstraRke (vgl. Maknahmenvorschlag D1), kommt es im Bereich um die Schulen bereits zu einer
Steuerung der Elternverkehre. Um das weitere Schulumfeld noch weiter von Hol- und Bring-Verkeh-
ren zu entlasten und raumlich zu entzerren, wird eine weiterfihrende Steuerung vorgeschlagen.
Moglich ware beispielsweise die Einfihrung von Hol- und Bringzonen oder Elternhaltestellen, wie sie
an der Karl-Tschamber-Schule bereits vorhanden sind. Eine zeitliche Begrenzung dieser Halteberei-
che ist ebenfalls moglich. Diese Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule bringen,
sollen durch ihre Verteilung im Raum den Verkehr direkt vor der Schule entzerren. Dabei sollten sich
diese Zonen mindestens 250 m von den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2015: 6+10). Von
dort aus kénnen die Schiler:innen den letzten Weg zur Schule zu FuR zuricklegen, da in diesen Be-
reichen keine ungesicherten Querungen mehr zu absolvieren sind. Die Thematik kann im Rahmen ei-
ner Weiterentwicklung der Schulwegeplanung mitberGcksichtigt werden und mithilfe der Checklisten
aus dem Leitfaden ,Das Elterntaxi an Grundschulen” des ADAC® geprUft werden. Zusatzlich kénnen
FuRspurenmarkierungen von der Elternhaltestelle bis zur Schule aufgemalt werden, um so zum ei-
nen den Schuler:innen den sicheren Weg zu Schule aufzuzeigen sowie andere Verkehrsteilnehmende
auf die Kinder aufmerksam zu machen. Die Nutzung der Elternhaltestelle sollte im Zuge eines schuli-
schen Mobilitatsmanagement beworben werden und den Eltern ausreichend Informationen bereit-
gestellt werden, um Uber die Situation zu unterrichten. Zusatzlich konnen Uber stichpunktartige

° Erreichbar unter: https://www.adac.de/-/media/pdf/motorwelt/fi elterntaxi grundschulen 0915 238767.pdf
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Kontrollen von Falschparkenden im Zeitraum unmittelbar vor und nach Unterrichtsbeginn die Wirk-
samkeit erhoht werden.

Abbildung 29: Beispielhafte Beschilderung von Hol-und-Bringzonen in Herzogenrath (I.) und Pirmasens (r.)

Quelle: Planersocietat

Fur die Leopoldschule ware die Einfihrung einer Elternhaltestelle am Marktplatz denkbar. Die Kin-
der laufen von dort Uber die Gartenstralie bis zur Kreuzung StudlestraRe/Gartenstral3e/Matten-
stralRe, wo der verkehrsberuhigte Bereich beginnt. Eine weitere Maéglichkeit ist eine temporare Eltern-
haltestelle in der BlaserstraRe. Die ersten beiden Langsstellplatze sind vor Schulbeginn und nach
Schulende fur den Hol- und Bringverkehr freizuhalten. Von dort kdnnen die Kinder Gber die Matten-
stralke zum Schuleingang laufen (vgl. Abbildung 30).

Abbildung 30: Mdgliche Elternhaltestellen an der Leopoldschule — Entwurf/Skizze

Leopoldschule

== Mdogliche
Elternhaltestelle

—» FulRweg der
Schiler:innen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: MapOSMatic/0CitySMap-Entwickler

D3 — Etablierung eines Laufbusses

Der Laufbus — auch Walking Bus genannt — ist eine MalRnahme, wie Kinder gemeinsam sicher zu
FuR zur Schule kommen kdnnen. Sie laufen dabei in einer Gruppe und werden, zumindest in der An-
fangszeit, von einem Erwachsenen (meist Elternteil) begleitet. Dieser begleitet die Kinder zur Schule
und wieder zurick nach Hause. Laufbusse laufen wie ein Linienbus nach einem festgelegten Fahrplan
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an entsprechend gekennzeichneten Haltestellenschildern vorbei. Ein Vorteil ist, dass die Kinder durch
die héhere Personenzahl im Stralienverkehr besser wahrgenommen werden. Auch erlernen sie
schrittweise ein korrektes Verhalten im StralRenverkehr und kénnen soziale Kontakte und das Mitei-
nander starken.

Abbildung 31: Beispiele fir Laufbushaltestelle (I. Wiesloch, r. Mengen)
kn¥ i \ i

Quelle: Planersocietat

Hinweise zur Einfihrung eines Laufbusses kdnnen aus der Informationsbroschire ,Der Laufende
Schulbus”, welcher fiir den Rhein-Neckar-Kreis erarbeitet wurde, entnommen werden (vgl. Rhein-
Neckar-Kreis 2009). Die Linien und Fahrplanzeiten der Laufbusse oder dhnlichen Projekten sollten im
neu erarbeiteten Schulwegeplan verzeichnet werden. Aufgrund der geringen Entfernungen innerhalb
der Ortsteile bietet der Laufbus eine gute Maglichkeit Grundschulkinder fur das zu FuR gehen zu be-
geistern und fur das Verhalten im StraRenverkehr zu sensibilisieren. Zudem werden Hol- und Bring-
verkehre auf kurzen Strecken innerhalb der Stadt dadurch vermieden.

Fir die Rheinschule gibt es bereits einen Laufbus (vgl. Abbildung 32), fir die anderen drei Grund-
schulen sollten mogliche Routen und Haltestellen erarbeitet werden.

Abbildung 32: Laufbus der Rheinschule

Parstha.- o
Rheinschule

Ganztagsschule Elternparkplatz

HardstraRe

Laufbusse - Treffpunkt

Laufweg
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In Bietigheim werden gehfreudige Kinder zusatzlich durch das Maskottchen Hardty zum zu FuR Ge-
hen ermuntert. Fir Grundschulkinder gibt es pro zu Ful’ zurickgelegten Schulweg jeden Morgen im
Klassenzimmer einen Hardty-Stempel. Die Schiler:innen mit den meisten Stempeln erhalten zweimal
im Jahr eine Belohnung. Schiler:innen, die mit dem Auto gebracht werden missen, bekommen eben-
falls Stempel wenn sie die vorgesehene Elternhaltstelle (Hardty-Haltestelle) nutzen und den restli-
chen Schulweg zu FuR bestreiten (vgl. Gemeinde Bietigheim). Durch eine solche MaRnahme konnen
die Etablierung eines Laufbusses und / oder einer Elternhaltestelle auch in Schliengen zusatzlich ge-
fordert und beworben werden.

Abbildung 33: Flyer "Sicher mit Hardty"

¥
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kleine ’}Emﬂ’y» durch Bistigheim laufen zu sehen

Quelle: Stadt Bietigheim

D4 — Schulwegeplane

Ein mogliches Instrument, um auf Defizite bei der Infrastruktur hinzuweisen, Schulwege fir Kinder
sicherer zu machen, die selbstandige Mobilitat von Kindern zu fordern und die Eltern zu sensibilisie-
ren, ist der Schulwegeplan. Dieser enthalt Routenempfehlungen fir Schulwege und gibt Kindern und
Eltern dadurch ein grofRes Malk an Sicherheit (vgl. IM BW 2021). Die Karl-Tschamber-Schule hat be-
reits einen Schulwegeplan, abgesehen davon gibt es fur keine der Grundschulen in Weil am Rhein
bisher einen Schulwegeplan. In Baden-Wirttemberg sind gemald dem Erlass ,Sicherer Schulweg” seit
dem Schuljahr 2020/21 allerdings verpflichtend Gehschulwegplane zu erstellen, welche alle drei
Jahre aktualisiert werden sollen (vgl. IM BW 2021: 4). Hinweise und Empfehlungen zur Erstellung gibt
der Leitfaden ,Schulwegplane leichtgemacht”. Dieser steht mit erganzenden Anlagen unter
www.bast.de/schulwegplan zum Download zur Verfigung.

Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach ein Anschreiben an die El-
tern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zu
Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg, sowie Handlungsempfehlungen zur
Bewaltigung dieser Stellen sein (BASt 2019: 3). Des Weiteren kann ein Schulwegeplan Ziele fir Kin-
der, Spielméglichkeiten und MalRnahmen des schulischen Mobilitatsmanagements beinhalten. Zur
Orientierung zum Inhalt und zur Gestaltung konnen die Beispiele aus Ettlingen und Mérfelden-Wall-
dorf dienen (vgl. Abbildung 34).
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Abbildung 34: Beispielhafte Gestaltung fiir Schulwegeplane (. Ettlingen, r. Morfelden)
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Der Erlass ,Sicherer Schulweg” sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den
StraRenverkehrsbehérden und der Polizei, Wegestrecken und Problemstellen der Schiler:innen erhe-
ben. Die ortlichen Verkehrsschaukommissionen Uberprifen diese auf Gefahrenstellen. Die Aufgabe
der Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafur bendtigten Kartengrundlagen zur Verfigung zu
stellen. Dabei wird vom Land ein webbasiertes Geoinformationssystem ,Schulwegplaner” unter
www.schulwegplaner-bw.de zur Verfigung gestellt, welches die Umsetzung unterstitzt. Dieser ist
seit Januar 2020 von Schulen und Verwaltungen (bzw. ausfGhrenden Planungsfirmen) nach einer Re-

gistrierung und Authentifizierung kostenfrei nutzbar. Eine Anleitung zur Registrierung ist verfigbar
unter: https:/ /schulwegplaner-bw.de/Hilfe-und-Informationen/Dokumente-und-Anleitungen/.

Abbildung 35: Schulwegplaner Baden-Wirttemberg
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]
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Willkommen beim Schulwegplaner Baden-Wiirttemberg Auswertungsroutine

Der -BW - Schul! jetzt noch eil wieder verfiigbar

Das vollig neu erstellte Erfassungstool ermaglicht die Umsetzung der -

wichtigsten Planungsschritte zur Erstellung von Schulwegplanen - sowohl far 1

Geh- als auch Radschulwegen. Von der Erhebung in den Klassenraumen

uber die Bereitstellung der Geh- und Radrouten inkl. Problemstellen an die Die automatische Auswertung
é;a aisicht Schilueiplstier Badn- Kommunen bis zur Ausweisung der empfohlenen Schurwege Der neue erfasster Schulwege und
Warttemberg aus Sicht eines Schulwegplaner bietet neben einer vallig liberarbeiteten Benutzerfihrung Problemstellen steht wieder
Schibeaufiraglen auch ein frisches Design, gepaart mit modernen Technologien und wie gewohnt zur Verfiigung.

Sicherheitsstandards. Neben der neuen Moglichkeit nun auch z. B. an Wir bitten die entstandenen
Grundschulen Gehschulwege zu erfassen, bietet die neue Erfassungsoberflache deutlich vereinfachte Navigations- und Unanehmlichkeiten zu
Interaktionsmoglichkeiten. entschuldigen.
Im Rahmen einer Pilotphase wurden an der Anne-Frank. il in Karlsruhe und am Bi:

Gymnasium in Karlsruhe erste Erfassungen mit dem neuen Werkzeug erfolgreich durchgefiihrt. Als der
Schulwegplaner bereits im Regelbetrieb war, zeigte sich, dass auch Klassen der Jahrgangstufe Drei und Vier an der
A in Mo im keine Probl bei der Erfassung ihrer Schulwege mit dem Schulwegplaner Erfassungstool

BW hatten, er also auch Grundschulern die Erfassung ihrer Schulwege ermoglicht. Die bisherigen Erfahrungen konnen
daher als durchweg positiv eingestuft werden %

Bevor Sie jedoch mit der eigentlichen Schulwegerfassung starten, empfehlen wir einen Blick auf den Planungsablauf,

der die wesentlichen Schritte kurz erlautert und Hinweise zur Registrierung gibt. Wer sich seiner Rolle im Schulwegplaner-BW
Planungsprozess noch nicht ganz sicher ist, sollte einen Blick auf aktivmobil-BW, dem offiziellen Landesportal zur Rad-

und FuBverkehrsforderung. Hier erhalten Schulen und Kommunen allgemeine Infos zum Planungsverfahren

Quelle: schulwegplaner-bw.de

Schiler:innen der Schulen in der Stadt Weil am Rhein kdnnen somit im Schulwegplaner BW ihre zu
FuR gegangenen Schulwege digital erfassen, virtuell nachvollziehen und Problemstellen entlang ihrer
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Schulwege markieren. Die dadurch gesammelten Daten sind durch die Verwaltung auszuwerten. An-
schlielfend hat diese einen Online- und Print-Schulwegeplan zu erstellen. Die Schulen teilen die
Printversion zu Jahresbeginn aus und stellen die Onlineversion bestenfalls auch digital zur Verfigung.
Die StralRenverkehrsbehdrde wird durch den Erlass darum gebeten, die in den Planen enthaltenden
Schulwege regelmaRig zu Gberprifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung daran aus-
zurichten (IM BW 2021a: 4).

Die Beratungs- und Koordinierungsstelle Schulwegplanung bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg (NVBW) unterstitzt zudem bei der Umsetzung von Schulwegpldnen. Informationen
dazu sind unter www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/fokus-schulwege zu finden.

D5 — Aktionstage und Kampagnen

MaRRnahmen und Aktionen im FuRverkehr sind haufig nicht mit grofRen Investitionssummen oder
weithin sichtbaren Bauwerken verbunden. Deshalb ist es umso wichtiger Uber Aktionen, Veranderun-
gen und Verbesserungen aktiv zu berichten. Auch die Wahrnehmung als eigenstandiges Verkehrsmit-
tel braucht die Unterstitzung von Kommunikation und Information, damit sich ein Wandel bei den
Schiler:innen bzw. deren Eltern einstellen kann. Offentlichkeitsarbeit und kommunikative MaRnah-
men sind in Bezug auf FulRverkehrsbelange daher ein wichtiger Baustein zur Erhéhung der Stellung
des FuRverkehrs in der Wahrnehmung der Bevdlkerung. Auf der Internetseite der Schulen sollte daher
explizit auch Uber FuRverkehrsthemen, beispielsweise Schulwegeplane, Laufbusse oder Elternhalte-
stellen informiert werden.

Neben Standardmalinahmen wie Elternbriefen oder Inputs bei Elternabenden konnen auch weitere
Aktionen das Bewusstsein starken, z. B. der Aktionstag ,zu FuR zur Schule und zum Kindergarten”.
Jedes Jahr wird dieser vom Deutschen Kinder Hilfswerk und vom Verkehrsclub Deutschland durchge-
fGhrt. Dieses Bindnis stellt neben den allgemeinen Materialien zu MalRnahmen fir den Schulweg
speziell fir den weltweiten Aktionstag am 22. September Materialen bereit, aus denen sich eine teil-
nehmende Schule eine Aktion heraussuchen kann. Dabei kann sich die Schule auch mit eigenen Pro-
jekten auf der Website registrieren und wird dann auf der Gberregional agierenden Plattform er-
wahnt. Unter anderem kann die Schule mit ihrer Idee in einem TOP-Ranking erscheinen, Gber das
heute schon gute Ideen gesammelt werden und als Anregung fir weitere Schulen gilt. Hier wurde

z. B.im Jahr 2021 die Holterschule aus Milheim an der Ruhr (NRW) ausgezeichnet. Die Schule hat
den Aktionstag zu einem Aktionsmonat ausgeweitet. Dabei wurde u. a. der Laufbus fortgefthrt,
Punkte beim Schulweg-Dart gesammelt und Schulwege durch selbst gebastelte Schilder in der Um-
gebung prasent und sichtbar gemacht. Ein Aktionstag kann sich auch im Stadtgebiet Weil am Rhein
eignen, um Aktionen wie einen Laufbus, eine Elternhaltestelle oder temporare Spielstralien erstmalig
zu initiieren und kann durch Materialien des AktionsbUndnisses unterstitzt werden.
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Abbildung 36: Beispiele fir Aktionstage
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Quelle: Deutsches Kinderhilfswerk e. V.

5.5 Weitere MaRnahmenvorschlage (E)

E1 — Aufenthaltsqualitat

Zu Fuld Gehende haben an die Flachen im offentlichen Raum einen deutlich vielseitigeren Anspruch
als der Fahrzeugverkehr. Bei zu FuR Gehenden muss nicht primar das Zuricklegen der Strecke im
Vordergrund stehen. Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufuRge-
hens eine besondere Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbe-
wegung und Aufenthalt so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Das Erleben und die Aufenthaltsquali-
tat im offentlichen Raum tragen mafRgeblich dazu bei, dass sich Menschen in ihrer direkten Wohnum-
gebung oder einem attraktiv empfundenen Raum wohl fihlen. Wer sich in der fuRlaufig erreichbaren
Umgebung wohlfihlt, geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaRig zu FuR. FuRverkehrsfla-
chen dienen damit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zu kommen, sondern haben
im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18). Allerdings ist nicht nur die Ver-
kehrsinfrastruktur ausschlaggebend. Auch die Architektur zum Beispiel in Form einer aufgelockerten
Fassadengestaltung, die Ausstattung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten, die Larmbelastung,
Luftqualitat sowie ausreichend Platz spielen eine entscheidende Rolle. In Weil am Rhein gibt es erste
Ansatze einen attraktiven dffentlichen Raum mit einer hohen Aufenthaltsqualitat zu bieten. Innerhalb
der Begehungen werden durch teilnehmende Personen der Lindenplatz und der Berliner Platz als ein
Ort mit hoher Qualitat beschrieben. Dennoch haben die Veranstaltungen des Fuliverkehrs-Checks ge-
zeigt, dass auch hier weitere Maglichkeiten bestehen die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen:

Sitzgelegenheiten: Dem Iangeren Verweilen sowie dem kurzzeitigen Erholen und Rasten im 6f-
fentlichen Raum kommt vor dem Hintergrund des demographischen Wandels auch in Weil am
Rhein eine steigende Bedeutung zu. Gerade fur altere Menschen ist es notwendig, alltagliche
Wege so zu gestalten, dass sie an einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, chne vom
Auto abhangig zu sein. Doch nicht nur fir dltere Personen, auch fur Eltern mit kleinen Kindern
konnen Sitzgelegenheiten ein Etappenziel sein. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von
Hauptrouten in einem Abstand von mindestens 300 m anzubringen (s. FGSV 2011: 60). In Weil
am Rhein wurde insbesondere der Wunsch nach mehr attraktiven Sitzmaglichkeiten auRRerhalb
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des gastronomischen Angebots entlang der HauptstraRe z. B. auf dem Trebbiner Platz gedul3ert.

Abbildung 37: Beispiele fir Sitzgelegenheiten (I: Bad Herrenalb, r: Mihlacker)

Quelle: Planersocietat

- Spielelemente: Neben der Berlcksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern
in der Planung und Unterhaltung von StralRenrdumen ist als Aktionsraum auch das bewegungs-
fordernde Wohnumfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu
fordern (s. VM BW 2017: 15+23). Um den offentlichen Raum insbesondere fir Kinder so attraktiv,
erlebbar und aktivierend zu gestalten, dass diese gerne zu FulR gehen, kdnnen einzelne Spielele-
mente zum Einsatz kommen. Diese mussen nicht immer besonders grof$ sein, sondern sind in
vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren oder temporar in den Sommermonaten zu reali-
sieren. Neben der Installation von Spielelementen auf dem Rathausplatz oder Trebbiner Platz
bieten sich besonders kleinere Elemente auch auf den Schulwegen in Weil am Rhein an. Dabei
sollte darauf geachtet werden, dass temporar stattfindende Nutzungen wie der Markt nicht be-
eintrachtigt werden.

Quelle: Planersocietat

- Begrinung: Neben Sitz- und Spielelementen sorgen Grinelemente fir einen attraktiven offent-
lichen Raum. Entlang der Hauptstralie sowie am Rathausplatz gibt es bereits einige Bereiche, an
denen groRRe Pflanzenkibel aufgestellt sind. Fir eine grinere Gestaltung kénnen beispielsweise
weitere Pflanzenkibel aufgestellt werden oder Raseninseln in den Platz integriert werden. Auch
eine Kombination von Pflanzen oder Baumen mit Sitzgelegenheiten (z.B. Rundbank um Baum-
scheibe) ist moglich. Durch Kooperationen z.B. mit Gewerbetreibenden oder Privatpersonen
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konnen Baumscheibenpatenschaften Gbernommen werden. Ziel dieser Patenschaften ist ein ge-
pflegtes Erscheinen der Baumscheiben und eine Identifizierung mit dem Platz.

Abbildung 39: Mdglichkeiten zur Begriinung 6ffentlicher Platze (I: Remchingen, r: Bad Krozingen)

Quelle: Planersocieta

E2 — Baustellenfihrung

An den Baustellen auf der Begehungsroute sind keine Umleitungen beschildert (z.B. Rathausplatz)
und auch die Bordsteine zum Queren der Fahrbahn sind nicht abgesenkt (z.B. ReblistraRe Hohe Ro-
senstraRe). Die Baustelle am Rathaus ist sehr dynamisch, dadurch andert sich haufig der Zugang zum
Arztezentrum oder die Zuganglichkeit der umliegenden StraRen. Fiir die Bewohnenden sind Wegwei-
sungen daher umso wichtiger. Bei nicht abgesenkten Bordsteinen mussen insbesondere Personen mit
Mobilitatseinschrankungen langere Umwege in Kauf nehmen. In Weil am Rhein sollte daher bei der
Errichtung von Baustellen die Anlage ,,Checklisten” der AGFK BW zum Einsatz kommen, welche Hin-
weise zur Absicherung der Arbeitsstelle enthalt.b Zusatzlich bietet der ,Leitfaden Baustellen” Grunds-
atze und Musterplane zu Arbeitsstellen im Seitenraum und zum Einsatz von Notwegen (z.B. iber
Parkstreifen oder die Fahrbahn).

Abbildung 40: Baustelle in der ReblistraRe (I.) und Bordsteinabsenkungen an Baustellen in Karlsruhe (r.)

Quelle: Planersocietat

® Leitfaden Baustelle - Fihrung von FulR- und Radverkehr im Baustellenbereich mit Vollzugsempfehlungen und Checkliste, verfiigbar
unter: https:/ /www.aqgfk-bw.de/fileadmin/user upload/AGFK BW Baustellenleitfaden.pdf
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E3 — Umgestaltung HinterdorfstraRe

Die HinterdorfstralRe liegt in einer Tempo-30-Zone. Abseits der klassifizierten Landes- und Bundes-
stralRen ist in deutschen Stadten und Gemeinden die Temporeduktion durch die EinfGhrung von
Tempo-30-Zonen ein beliebtes Mittel, um ein attraktives Wohnumfeld bieten zu kdnnen. Uberwie-
gend folgt die bauliche Anlage der StraRen der in der StVO zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h innerorts. Fahrbahnbreiten und Kurvenradien ermdglichen das Befahren der StraRen mit dieser
Geschwindigkeit. Aus FuBverkehrssicht stellt dies ein Mangel dar. Durch eine langfristige Umgestal-
tung des StraRenraum ist eine gerechtere Flachenverteilung zu erzielen, sowie das bauliche Durch-
setzen der heute gultigen, angeordneten Hochstgeschwindigkeit.

Die StralRenbreite variiert zwischen 7 bis 9 m, laut RASt betragt das Mindestmal? fir den Verkehrs-
raum bei der Begegnung zweier Linienbusse mindestens 6 m (vgl. FGSV 2006:26). Bei einer Umge-
staltung der HinterdorfstralRe empfiehlt es sich aus gutachterlicher Sicht die Fahrbahnbreite zuguns-
ten der Gehwegbreite zu verringern. Auf den neu gewonnenen Flachen fir den FuRverkehr kdnnen
dann Elemente fur den Aufenthalt, Spiel und Grin angebracht werden. Ein versetztes Anordnen
von Parkflachen in Kombination mit Baumscheiben oder Blumenkibel verlangsamt den Verkehr und
kann dazu beitragen, die vorgeschriebene Geschwindigkeit einzuhalten. Eine Teilaufpflasterung, bei-
spielsweise im Bereich vor dem Helen-Keller Schulkindergarten ist ebenfalls ein geeignetes Element,
um zur Verkehrsberuhigung beizutragen.

E4 — FulRgangerzone

Um die Aufenthaltsqualitat im Zentrum zu starken und die Attraktivitat der Hauptstrale fur Investo-
ren zu steigern, hat sich die Stadtverwaltung Weil am Rhein dazu entschieden, am 15. April 2023 in
einen Teil der Hauptstralie eine FulRgangerzone einzufihren. RegelmaRige runde Tische mit den an-
grenzenden Gewerbetreibenden, eine Birgerinformationsveranstaltung, mehrere Info-Stande und die
Maglichkeit die Sprechzeiten des Bauamtes zu nutzen, standen den Birger:innen Uber einen mehr-
monatigen Zeitraum zur Verfigung, um sich Gber die FuRgangerzone zu informieren (vgl. Weil am
Rhein 2023).

Im Rahmen eines bindenden Birgerentscheids vom 12. Februar 2023 wurde sich mehrheitlich gegen
die Einfihrung einer FuRgangerzone entschieden. Aus der Sicht des FuRRverkehrs ist die perspektivi-
sche Einfuhrung der Fihrungsform FuRgangerzone sehr geeignet um ein hochwertiges Angebot in
der Innenstadt zu schaffen. Durch die Einfihrung der FulRgangerzone kann sich der Aufenthalt poten-
zieller Kund:innen in diesem Bereich erhdhen. Fir Kund:innen erhdht sich in Bereichen der FuRgan-
gerzonen die Zahl der Ladeneintritte, da das Queren erleichtert wird. Durch eine attraktive Gestaltung
der FulRigangerzone kann sich die Zeit des Aufenthalts innerhalb dieses Bereich erhéhen, sodass die
Konsumwahrscheinlichkeit steigt.

Der Studie ,Local Business Perception vs. Mobility Behavior of Shoppers: A Survey from Berlin” vom
Forschungsinsitut fir Nachhaltigkeit (IASS) zufolge Uberschatzen Einzelhandler:innen den Anteil der
Kund:innen, die mit dem Auto zum Einkaufen fahren. Eine Erhebung zeigte, dass Gber 90 % der Ge-
samtumsatze von Nichtautofahrenden getatigt wurden (vgl. von Schneidemesser/Betzien 2021). Be-
reits 2019 konnte fur die Stadte Offenbach und Gera bestatigt werden, dass lediglich ein Viertel der
Kund:innen mit dem Pkw in die Innenstadt anreisen (vgl. GroRe/Bohmer 2019:97).
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5.6 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmenvor-
schlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MaRRnahmenvorschlage in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist sehr unterschiedlich. Eine umfangliche Verbesserung des offentlichen Raums zugunsten
des Fuldverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als
auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die Malinahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-
zierung (eventuell Fordermittel), etwaige politische Beschliisse und gegebenenfalls MaRnahmen-
kopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb
der Verwaltung, die die MaRRnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird
eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MaR-
nahmenvorschlags vorgenommen.

Abbildung 41 setzt die verschiedenen MalRnahmenvorschlage in einen zeitlichen Horizont und ordnet
sie dabei in kurz-, mittel- oder langfristige Umsetzbarkeit ein. Manche Malinahmenvorschlage besit-
zen einen breiten aufgestellten zeitlichen Horizont — dies wird in der Abbildung verdeutlicht.

Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich bestimmte MalRnahmenvorschlage wie z. B. die weiteren
Ansatze im Handlungsfeld Schulwegplanung je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in
ihrer zeitlichen Einordnung verschieben oder auch eine Daueraufgabe darstellen kdnnen. Varianten
zur Verbesserung der einzelnen Situationen wurden nach Mdglichkeit separiert betrachtet. Organisa-
torische Malknahmen sind Daueraufgaben und werden daher einem Iangeren Zeitfenster als andere
MaRnahmen zugeordnet. Die vorangestellten MaRnahmenvorschldage sind mit einem ,Kirzel” fir die
jeweilige Situation bzw. den Handlungsbedarf gekennzeichnet, welches sich in der folgenden Abbil-
dung wiederfindet (Abbildung 41).

Diese zeitliche Einordnung ist dabei ein theoretischer Ansatz der Verkehrsplanung und kann der
Kommunalpolitik als Orientierungshinweis und Diskussionsinput bei zukinftigen Beratungen dienen,
beispielsweise in Bezug auf die Bereitstellung von finanziellen Mitteln bei Haushaltberatungen. In der
praktischen Umsetzung ist dabei eine Abweichung zum vorgeschlagenen Zeithorizont maglich.
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Abbildung 41: Zeitliche Einordnung der Malinahmenvorschlage
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6 Empfehlungen fur die weitere FulRverkehrs-
forderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Ei-
genschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahr-
genommen. Daher sind auch die Bedingungen fir den Fuldverkehr oftmals nicht zufriedenstellend.
Gehwege sind zu schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet.
Das Queren von StraRen ist mihsam, gefahrlich oder gar unmaglich. Haufig fehlen FuRwegenetze,
die Quartiere miteinander verbinden, oder ein FulRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert.
Auch das Verweilen im offentlichen Raum ist beim FulRverkehr eine wichtige Komponente. Hier man-
gelt es allerdings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld fehlen
gleichermalRen wie qualitatsvolle Grinflachen sowie Spiel- und Freiflachen fur Kinder. Vor allem be-
sonders sensible Bevolkerungsgruppen wie Kinder, Personen mit Mobilitatseinschrankungen oder al-
tere Menschen leiden unter diesen Bedingungen und werden in ihrer eigenstandigen Mobilitat behin-
dert.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen FuRverkehrs-
forderung in der Stadt Weil am Rhein getan. Dieser soll dazu dienen, fir die Belange des FulRverkehrs
zu sensibilisieren und ihn starker in das Bewusstsein von Politik und Verwaltung ricken.

ZukUnftig sollten kommunale Ziele fir den FuRverkehr erarbeitet werden. Diese kdnnten lauten:

Entwickeln Sie ein Basisnetz mit ausreichenden Breiten

e Starkere Berucksichtigung des Fuldverkehr bei samtlichen Stralsen- und Bauvorhaben
e EinfUhren eines schulischen Mobilitatsmanagements

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

e Forderung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich gilt, FuRBverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie beherzt und
konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zugunsten des FuRverkehrs
umzuverteilen.

Fur die Forderung des FulRverkehrs und die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage und der Errei-
chung der vorgeschlagenen Ziele fur den FulRverkehr in Weil am Rhein wird eine ausreichende Bereit-
stellung von Haushaltsmitteln bendtigt. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung
ist demnach die Relevanz des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FulRver-
kehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaRnahmen im FuRverkehr ein wichtiger
Baustein zur Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen.

Erweitert werden kénnen die Malinahmenvorschlage die im Rahmen der FuRverkehrs-Checks 2022
entstanden sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-
Plan), welches ein strategisches Vorgehen der FuRverkehrsforderung in der Stadt Weil am Rhein
etabliert. Eine systematische und umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender MaRnahmen-
konzeption ist hingegen ein Bestandteil eines eigenstandigen FuBverkehrskonzepts, welches sich fr
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die Gesamtstadt anbietet.” Bei konkreten Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit
als kritisch bewertete Bereiche eignet sich das Format der Begehung, wie bei den FulRverkehrs-
Checks oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort, unter Beteiligung der zustandigen Handlungstra-
ger, konkrete Sachverhalte geprift und Losungsmaglichkeiten diskutiert werden kdnnen. Dieses For-
mat muss nicht zwangslaufig wie bei den FuRverkehrs-Checks durch Workshops abgerundet werden.
Auf ein fundiertes Protokoll sollte jedoch nicht verzichtet werden. Bei der Planung und Umsetzung
von komplexen Vorhaben kann die Beauftragung eines ausgebildeten Auditors zur Erstellung eines
Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden
ausreichend zu berdcksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) werden bereits seit 2015 MaRnah-
men zur Verbesserung der kommunalen Fullverkehrsinfrastruktur geférdert. Mit der jungsten Novel-
lierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die Férderbedingungen fur den FulR- und
Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes erhoht. Erstmalig sind auch Planungs-
kosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuBverkehrsinfrastruktur konnen teilweise in vereinfach-
ten Verfahren gefdrdert werden. Mehr Infos zur Forderlandschaft gibt es unter: https://www.aktiv-

mobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/

" Mebhr Infos zur Forderung unter: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-
seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ,zu Fuld Gehens” hinausragt

(vgl. Abbildung 42).

Abbildung 42: Vielfalt der FulRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how” bzw. Beobachtungen konnten trotz
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die
auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen
punktuelle Problemlagen und Potentiale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der MaRnahmen-
vorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.6. Des Weiteren ist die Abhangig-
keit einiger Malinahmen von anderen zu bertcksichtigen. Dabei sind die Koordination der Malinah-
men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von hoher Bedeutung. Der
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FuRverkehrs-Check in Weil am Rhein hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotentiale ermitteln.

Der FuRverkehrs-Check in Weil am Rhein ist ein erster Schritt bzw. ein Einstiegselement in die kom-
munale FulRverkehrsférderung, dem weitere Schritte folgen missen. Diese sind zum einen die Umset-
zung/Prifung der in Kapitel 5 dargestellten MaRnahmenvorschlage sowie die Implementierung der in
Kapitel 6 skizzierten organisatorischen und strukturellen Maglichkeiten der FuRBverkehrsforderung.
Die zahlreichen Beitrage und angeregten Diskussionen der Bevdlkerung, Politik und Verwaltung im
Rahmen der vier Veranstaltungen des Fuldverkehrs-Checks bekraftigen das grof3e Interesse an der
Mobilitatsform FulRverkehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des Fuldverkehrs-Checks eine Grundlage
fir bessere Bedingungen des Fuldverkehrs in Weil am Rhein.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuRBverkehrs-Checks in Weil am Rhein aufbereitet
und dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kom-
mune weitere Anregungen fir eine kinftige Entwicklung im FulRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (15.09.2022)

Der Auftakt-Workshop fir die FulRverkehrs-Checks Baden-Wurttemberg 2022 fand am Donners-
tag, den 15.09.2022 um 17:30 Uhr, im groRen Sitzungssaal des Rathauses der Stadt Weil am Rhein
statt. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus circa 20 Personen zusammen, darunter Re-

prasentant*innen der Kommunalpolitik, Interessensverbande, Birger*innen und der Planersocie-
tat.

BegrifRung
Der Burgermeister Herr Gruner begruf3t die anwesenden Personen und freut sich dariber, dass die

Stadt Weil am Rhein an den FulRverkehrs-Checks teilnimmt. Thematisiert wird die geschichtliche
Entwicklung des FulRverkehrs und dessen Rickgang zugunsten des Kfz-Verkehrs.

Einfihrung in das Thema FulRverkehr

Herr Rischbieter (Planersocietat) begriRt alle Anwesenden und stellt die Arbeitsschwerpunkte der
Planersocietat vor. Er erklart das Instrument des FulRverkehrs-Checks und die Handlungsfelder des
FuRverkehrs. Im Anschluss wird auf die Eingangsfragen der Veranstaltung (vgl. Abbildung 43), und
auf wissenswerte Daten und Fakten zum FuRverkehr eingegangen. Herausforderungen und Hin-
dernisse, die Birger:innen vom zu Ful} gehen abhalten kdnnen, werden aufgezeigt. Zum Schluss
des Vortrags zeigt Herr Rischbieter anhand von Beispielen Merkmale auf, die eine fulRverkehrs-
freundliche Kommune auszeichnen.
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Abbildung 43: Eingangs-Quiz zur Veranstaltung & Auswertung
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Quelle: Planersocietat

Abbildung 44: Teilnehmende beim Auftaktworkshop

Quelle: Planersocietat

Routenplanung

Herr Rischbieter und Frau Engelmann stellen die beiden Routenvorschlage fir die Begehungen
vor. Die erste Route fihrt vom Rathaus Uber die MullheimerstraRe zum Bahnhof und dann Uber
den Schlaufenkreisel, die KaiserstralRe, die Friedrichstrale und die MarktstralRe zur HauptstralRe
und von dort zurick zum Rathaus. Die zweite Route beginnt an der S-Bahn-Station Weil am Rhein
Ost und behandelt das Gebiet in Altweil rund um die HauptstraRe, Blasiring, Hinterdorfstralie und
Mittlere Stral3e. Die Teilnehmenden werden den Routen entsprechend in zwei Gruppen aufgeteilt
und an der Diskussion beteiligt. Nach 20 Minuten findet ein Wechsel statt.

Route 1
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Abbildung 45: Routenvorschlag 1. Begehungsroute
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: Weil anrquheln
Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der ersten Route durch die Teilnehmen-

den angesprochen:
Die Teilnehmenden sind mit der Route grundsétzlich zufrieden. Einige kleinere Anderungswiinsche

des Routenverlaufs werden geduRert mit folgenden Stationen und Themen:
e Kant-Gymnasium und die Schulwege Gber ,Am Rathaus” und ,Humboldtstralie”
Parkplatz hinter dem Kaufring zum Rathausplatz: wichtige Verbindung fir Schiler*innen

e Marksteinweg: einseitiger Gehweg, Konflikt mit ruhenden Kfz
Weil am Rhein-Gartenstadt inkl. Spielplatz Im Moos: Barrierefreiheit

e Freie Kita und Stadtbibliothek: Erreichbarkeit

e Leopoldschule: Erreichbarkeit und Verkehrssicherheit
Im gesamten Innenstadtgebiet wird die Aufenthaltsqualitat kritisiert. Wahrend der Begehung soll
der Rathausplatz (fehlende Begrinung, Beschattung) sowie der Trebbiner Platz (mangelnde Sau-
berkeit, fehlende Aufenthaltsmdglichkeiten) thematisiert werden.
Am Schlaufenkreisel herrscht aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in Kombination mit den
temporaren Baustelleneinrichtungen am Europaplatz und der Umleitung fir zu Full Gehende eine
unUbersichtliche Verkehrssituation. Die vorhandenen Querungen und maglicherweise fehlende

Querungen sollen besprochen werden. Besonders problematisch ist der Zebrastreifen vor dem
Kaufring. Dieser ist durch parkende Kfz schlecht einsehbar und Wartende werden haufig Gberse-

hen.
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung in der Hauptstralie wird haufig nicht beachtet. Eine Teilnehmerin
regt an, mit Bodenmarkierungen zu arbeiten um das Tempolimit deutlich sichtbarer zu machen.
Eine weitere Idee ist die Installation von Fahrbahnschwellen. Die FuRgangeriberwege an der
StralRe werden als gefahrlich wahrgenommen. Insbesondere der Zebrastreifen an der Sparkasse
sei schlecht einsehbar. Ein weiterer Kritikpunkt ist die Gehwegbreite, die teilweise durch Aufstell-
flachen oder Wasserelemente verschmalert wird (vor Bike Supply). Es bestehen Bedenken, dass
sich die Konfliktsituation mit dem Radverkehr und parkenden Kfz durch die Einrichtung der FuRR-
gangerzone zusatzlich verstarken wird.

In der Gartenstadt werden die geringen Gehwegbreiten bemangelt, dieser Zustand wird durch
parkende Kfz auf den Gehwegen verscharft. Ein weiteres Thema in der Gartenstadt ist die Barrie-
refreiheit und die Zuganglichkeit der Bahnstation Weil am Rhein-Gartenstadt und des Dreilander-
gartens. Der Spielplatz Im Moos kann barrierefrei nur Uber groRe Umwege erreicht werden.

Route 2

Abbildung 46: Routenvorschlag 2. Route
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Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der zweiten Route durch die Teilneh-
menden angesprochen:

Anmerkungen zur Route:

e Teilnehmende schlagen vor, die Route entlang der Hauptstralle bis zum Berliner Platz zu
verlangern, da sich im westlichen Bereich der Hauptstralie einige Gastronomiebetriebe be-
finden wirden.

e Des Weiteren ist die Karl-Tschamber-Schule mit in den Routenverlauf einzubinden, um das
Thema der Schulwegesicherheit abzudecken.
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Inhaltliche/raumliche Anmerkungen:

Teilnehmende merken an, dass am Berliner Platz eine sichere Querung fehlt. Zudem sind
die vorhandenen Sitzmdglichkeiten aufgrund der Oberflachenbeschaffenheit nicht immer
nutzbar. Es wird der Wunsch nach Beschattungselementen zur Steigerung der Aufenthalts-
qualitat gedullert.

Auf der HauptstraRe komme es zu Nutzungskonflikten zwischen FuR- und Radverkehr. Der
Anlieferverkehr halt haufig auf dem Radschutzstreifen, sodass Radfahrende auf den Geh-
weg ausweichen missen.

Es wird geaullert, dass es am signalisierten Knoten Hauptstralie/HinterdorfstralRe auf-
grund einer gemeinsamen Grinphase zu Konflikten zwischen querenden zu FuRR Gehenden
und abbiegenden Kfz kame. Der FuRverkehr wird haufig Gbersehen.

Der Park an der HauptstralRe wird als wenig attraktiv zum Aufenthalt und Verweilen wahr-
genommen.

Dem in Altweil zentralgelegene Lindenplatz attestieren die Teilnehmenden hingegen eine
sehr hohe Aufenthaltsqualitat und wird mehrmals als vorbildlich in seiner Gestaltung be-
zeichnet.

Einschrankungen fur mobilitatseingeschrankte Personen ergeben sich am Blasiring, der mit
Kopfsteinpflaster ausgestattet ist.

Auf der HauptstraRRe zwischen Lindenplatz und Tallinger StralRe fehlt es an Querungsanla-
gen.

Auf sidlicher Seite kurz vor der Einmindung auf die Tullinger Stral3e sind die Gehwege auf
der HauptstraRe relativ schmal und es sind haufig zugeparkte Gehwege zu beobachten.

Fur den Parkplatz an der Musikschule werden sich geschwindigkeitsdampfende Mafinah-
men gewUnscht.

An der S-Bahnstation Weil am Rhein Ost fehlt es an Aufenthaltsqualitat.

In Altweil haben viele Gehwege eine starke Querneigung, die vor allem Personen mit Roll-
stuhl, Rollator oder Kinderwagen in ihrer Bewegung einschranken.

Stdlich der HinterdorfstraRRe gibt es einige als Tempo-30-Zonen ausgebildete StralRen
ohne Gehweg.

Die Baustelleneinrichtung an der Haltinger Unterfiihrung verursacht Konflikte zwischen zu
FuR Gehenden und Radfahrenden. Bei der Baustelleneinrichtung/ Umleitungsbeschilde-
rung sollten die Belange der zu FuR Gehenden starker berucksichtigt werden.

Weiteres Vorgehen & Verabschiedung

Herr Rischbieter erklart die nachsten Termine und wann sie stattfinden. Im Anschluss bedanken er
und Herr Herzel (Stadt Weil am Rhein) sich bei den Anwesenden fir die Mitarbeit und die rege

Diskussion und verabschieden sie.
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung (22.09.2022)

Einfihrung und BegrifRung

Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks 2022 wurde die 1. Begehung in Weil am Rhein am 22. Septem-
ber 2022 durchgefthrt. 30 Teilnehmende trafen sich um 17:30 Uhr am Rathausplatz in der Stadt
Weil am Rhein. Unter den Teilnehmenden befanden sich neben Vertreter:innen der kommunalen
Verwaltung,einige Vertretende des Einzelhandels, sowie viele interessierte Birger:innen mit und
ohne Mobilitatseinschrankungen.

Herr Herzel begrufRt die Teilnehmenden und bedankt sich bei der Birgerschaft und der Verwaltung,
sowie Vertreter:innen des Einzelhandels fur das groRe Interesse am FuRverkehr in der Stadt Weil
am Rhein. Er freut sich auf viele interessante Erkenntnisse bei der Begehung und Ubergibt das Wort
an Annika Jung von der Planersocietat, dem ausfihrenden Planungsbiro der Fuldverkehrs-Checks.
Zunachst weist Frau Jung auf die Rahmenbedingungen der Begehung hin und, dass wahrend der
Begehung Fotos zur Dokumentation gemacht werden und generell wahrend der ganzen Begehung
Umsicht geboten ist, da es sich um eine groRRe Teilnehmendengruppe handelt.

Begehungsroute

Vom Startpunkt am Rathaus aus liefen die Teilnehmenden Uber die Sternenschanzstralie zum Kant-
Gymnasium. Uber die LessingstraRe und Schillerstrake und der FuRgangerzone zwischen Kaufring
und DB-Reisezentrum fUhrt die Begehungsroute entlang der HauptstralRe bis zur Hauptstelle der
Sparkasse. Dort biegen die Teilnehmenden in die Marktstralie ein und laufen Uber die KaiserstraRe,
den Marksteinweg und die MarktstraBe bis zur Haltestelle Gartenstadt am Bahnweg. Uber die
Marktstralie und GartenstraRRe fihrt die Begehung in die Spielstralie vor der Leopoldschule, wo der
Endpunkt erreicht wurde.

Abbildung 47: links: Begehungsroute; rechts: Start der Begehung am Rathausplatz

Quelle: Planersocietat

Bereits am Rathausplatz werden erste Problemstellen genannt. Die dortige Baustelle ist sehr dy-
namisch. Dadurch &ndert sich héufig der Zugang zum Arztezentrum oder die Zuganglichkeit der
umliegenden StraRen. Es wird angeregt, dass Anderungen friihzeitig kommuniziert werden und
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ebenso eine barrierefreie Umleitung eingerichtet und ausgeschildert wird.

Eine Teilnehmerin mit Langstock merkt an, dass auf dem gesamten Rathausplatz ein taktiles Leit-
system fehlt und sie dadurch schwer alleine den Platz queren kann. Sie erklart den anderen An-
wesenden, wie sie sich entlang von Hauswanden oder Einfriedungen fortbewegt und am Rathaus
die Kante der Blumenbeete nutzt, um sich fortzubewegen. Allerdings wird beim Gang zur nachsten
Station deutlich, dass dies aufgrund von herauswachsendem Grin nicht immer maglich ist.

Abbildung 48: Grinwuchs beeintrachtigt die Nutzung des Langstocks

Quelle: Planersocietat

Station 1 — Kant-Gymnasium

Die Begehung fuhrt Gber die Sternenschanzstrafe und Humboldtstrale zum Kant-Gymnasium, wo
sich die erste Station befindet. Auf dem Weg dorthin fallt den Teilnehmenden auf, dass nur ein
einseitiger Gehweg in der Sternenschanzstralée vorhanden ist. In der HumboldtstralRe wird die Geh-
wegbreite haufig durch Grinwuchs verschmalert.

Abbildung 49: links: Baustellensituation in der Sternenschanzstralie; rechts: Privates Grin im Luftraum

Quelle: Planersocietat

Am Kant-Gymnasium befindet sich ebenfalls eine Baustelle. Es fallt auf, dass in der gesamten Hum-
boldtstralie kein FuRgangeriberweg vorhanden ist, obwohl hier regelmaliig Schutzbedurftige die
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StraRe queren. Die Querung der KantstralRe erfolgt haufig zwischen parkenden Kfz und stellt ein
hohes Sicherheitsrisiko dar. Die Teilnehmenden berichten, dass viele Schiler:innen mittels Eltern-
taxis zur Schule gebracht werden und dies eine chaotische Verkehrssituation in bestimmten Zeiten
bringt. Mégliche Losungsansatze waren die Errichtung einer Elternhaltestelle, Information und Sen-
sibilisierung der Eltern, die Einfihrung eines schulischen Mobilitatsmanagements und starkere Kon-
trollen zur Einhaltung des Park- und Halteverbots.

Abbildung 50: links: Station am Kant-Gymnasium; rechts: fehlender FGU in HumboldtstraRe

Quelle: Planersocietat

Zwischenstation Rathausplatz, Ecke Arztehaus

Die Teilnehmenden laufen Uber die LessingstralRe zurlck zum Rathausplatz. Hier ist ebenfalls nur
auf einer Seite ein Gehweg vorhanden. Dieser befindet sich allerdings auf der fur Schiler:innen
nicht optimalen StraRenseite, weshalb haufig auf der Stral3e gegangen wird.

Abbildung 57: Einseitiger Gehweg in der Lessingstral3e
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Quelle: Planersocietat

Am Rathausplatz weist eine Teilnehmerin auf die Tempo-20-Beschilderung hin. Sie winscht sich,
dass an dieser Stelle die Geschwindigkeitsbegrenzung sichtbarer wird, beispielsweise durch
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Bodenmarkierungen. Frau Jung erklart, dass Bodenschwellen zur Geschwindigkeitsreduzierung in
Deutschland nicht Ublich sind, da sie auch Rettungs- und Einsatzfahrzeuge behindern. Stattdessen
sind Teilaufpflasterungen vorzuziehen.

Zwischenstation — Brunnen in der FGZ zwischen Kaufring und DB-Reisezentrum

Abbildung 52: FuRgangerzone mit nicht barrierefreien Banken

7

Quelle: Planersocietat

An dieser Stelle wird ein Zwischenstopp eingelegt und die Aufenthaltsqualitat thematisiert. Die Teil-
nehmenden berichten, dass sie diese Flache nicht zum Aufhalten nutzen, sondern eher als Durch-
gangsflache ansehen. Die FuRgangerzone hat zu wenig Grun auf Sichthéhe und liegt ganzjahrig im
Schatten. Frau Jung erklart an dieser Stelle, dass die Sitzbanke nicht barrierefrei sind. Diese besitzen
keine Armlehnen und eine nach hinten abfallende Sitzflache, die fir alte Personen und Schwangere
schwer nutzbar ist.

Des Weiteren spricht ein Teilnehmer die Ausstellflachen des umliegenden Geschafts an. Diese ste-
hen teils mittig auf dem Gehweg und verengen die Gehwegflache und verhindern ein geradliniges
Laufen. Frau Jung macht darauf aufmerksam, dass Ausstellflachen von der Stadt genehmigt werden
muassen.

Frau Jung und Frau Engelmann teilen Langstocke und Brillen mit verschiedenen Seheinschrankun-
gen aus, die die Teilnehmenden auf dem Weg zur nachsten Station nutzen konnen.

Station 2 — Zebrastreifen am Kaufring

Die Gruppe lauft Gber den Zebrastreifen am Kaufring und trifft sich vor dem Tandir Grill Kebap. Ei-
nige Teilnehmende benutzen bereits zum Queren der Stral3e die Langstdcke und die Brillen mit
Seheinschrankungen.
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Abbildung 53: Teilnehmende beim Queren des FuRgangeriberwegs am Kaufring

Quelle: Planersocietat

Am FulRgangeriberweg fehlen taktile Leitelemente sowie ein Doppelbord. Die Teilnehmenden mer-
ken an, dass auf beiden Seiten die Sicht stark eingeschrankt wird und zu FuR Gehende haufig Gber-
sehen werden. Auf der nordlichen Seite des Uberwegs blockieren parkende Fahrzeuge die Einseh-
barkeit der Flache vor dem FGU. Hier muss der Parkplatz entfallen und mit Kontrollen oder baulich
freigehalten werden.

In verkehrsberuhigten Bereichen mit Geschwindigkeiten von 20 km/h sind FGU nicht notwendig. Im
Rahmen einer kinftigen EinfGhrung der Fuligangerzone wirden keine FuRgangeriberwege mehr
benotigt werden.

Abbildung 54: Eingeschrankte Sicht durch parkende Kfz am FGU Kaufring

Quelle: Planersocietat

Station 3 — HauptstralRe vor Bike Supply

Auf dem Weg zur Station 3 laufen die Teilnehmenden am Trebbiner Platz vorbei. Dort fehlt es an
Sitzgelegenheiten und er wird von keinem der Anwesenden zum Aufhalten genutzt. Vielmehr wird

|u

der Platz als ,Verkehrsinsel” wahrgenommen, der keine Aufenthaltsqualitat bietet.

Des Weiteren ist auf diesem Wegstick nicht erkennbar, wo zu Ful3 Gehende laufen sollen. Ein Teil-
nehmer merkt an, dass die Flache entlang der StralRe mit Kopfsteinpflaster der offizielle Gehweg
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ist. Die Flache mit dem anderen Bodenbelag ist privat und kann daher fir Auslagen sowie Parkfla-
chen genutzt werden. Trotz dessen ist zu beobachten, dass zu Ful} Gehende eher entlang der
Hauserkante unterwegs sind.

Abbildung 55: Offentliche und private Fldche entlang der HauptstraRe

:i: N % R Tk ¥,

Quelle: Planersocietat

Vor ,Bike Supply” halt die Gruppe. Durch die ausgestellten Fahrrader und die Wasserinstallation
wird die nutzbare Gehwegflache stark eingeschrankt. Das Wasser des Brunnens bespritzt den
Gehweg.

Das Kopfsteinpflaster ist fir Menschen im Rollstuhl nicht gut befahrbar. Es wird angeregt, das
Kopfsteinpflaster barrierearm umzubauen oder einen Streifen entlang des Wegs fir Mabilitatsein-
geschrankte barrierefrei zu gestalten.

Die Pfosten entlang der StraRe sind recht weit auf dem Gehweg platziert. Es wird angeregt, diese
zur Strale hin zu versetzen, sowie mittels kontrastreicher Banderolen barrierefrei zu gestalten.

Die Teilnehmenden merken an, dass die sudliche Gehwegseite der Hauptstral3e nur genutzt wird
um gezielt Geschafte zu erreichen, die ndrdliche Seite wird zum Flanieren genutzt. Die Lokalitaten
werden gut frequentiert, davon abgesehen gibt es jedoch in diesem Teilabschnitt der Hauptstralie
keine Sitz- und Aufenthaltsmdglichkeiten.

Station 4 — Kreisverkehr an der Hauptstelle der Sparkasse

Die Teilnehmenden stoppen an der Treppe zur Hauptstelle der Sparkasse. Fir Mobilitdtseinge-
schrankte gibt es hier keine Rampe, sie mussen die Treppenanlage weit umfahren. Dies ist nicht
gut erkennbar, es fehlt eine Wegweisung. Den Rollstuhlfahrerinnen ist dieser Umweg nicht be-
kannt und sie nutzen die StralRe, um Uber die Ausfahrt am Kreisverkehr auf die obere Ebene zu
gelangen.
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Abbildung 56: Teilnehmende vor Treppenanlage an der Sparkasse

Quelle: Planersocietat

Der FGU in der Hauptstrale ist schlecht einsehbar. Personen, die auf die nordliche Seite queren
mochten, werden haufig aufgrund des Grinwuchses Ubersehen. Frau Jung erklart, dass FuRgan-
geruberwege nur 4 Meter vom Kreisverkehr entfernt sein dirfen, um Sichtbezlige sowie das Halten
eines Fahrzeuges zu gewahrleisten. Demnach sind beide Zebrastreifen an dieser Station falsch plat-
ziert. Des Weiteren sollte jeder FGU barrierefrei gestaltet, im Idealfall mit einem Doppelbord ausge-
stattet sowie eine gute Sichtbeziehung zwischen den querenden Verkehren vorhanden sein.

Auch an dieser Station sind das Kopfsteinpflaster und die Pfosten nicht barrierefrei.

Eine Teilnehmerin macht auf die Bank am Rand der oberen Ebene aufmerksam. Da die Bank auf
einer schragen Flache steht verjingt sich die Hohe zur rechten Seite. Dadurch ist ein gemdtliches
Sitzen mit einem Beinwinkel von 90° auf einer Sitzhéhe von 50-55 cm nicht maglich. Des Weiteren
fehlen auch hier Armstitzen fir mobilitatseingeschrankte Personen.

Abbildung 57: Bank an der Sparkasse

Quelle: Planersocietat

Station 5 — KaiserstralRe

In der KaiserstraRRe fallt die geringe Gehwegbreite auf. An vielen Stellen wachsen Pflanzen von
den angrenzenden Grundstucken in den Gehwegraum. Anwohnende mussen fir Heckenschnitte
sensibilisiert werden.
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Die Gehwege sind nicht barrierefrei zu erreichen, fir Rollstuhlfahrende ist der Bordstein zu hoch.

Die Anwesenden berichten von Gehwegparken, wenn der Bordstein komplett abgesenkt ist. An
diesen prekaren Stellen sollen die Parkplatze auf dem Boden markiert und von der Stadt vermehrt
kontrolliert werden.

Abbildung 58: Gehwege in der KaiserstralRe

Quelle: Planersocietat

Station 6 — Bahnstation Gartenstadt

Der Weg zur Bahnstation fihrt Gber Kopfsteinpflaster. Die Bahnstation Weil am Rhein — Garten-
stadt sowie der Zugang zum DreiLanderGarten/Landschaftspark Landesgartenschau Grin 99 sind
nur umwegig oder Uber Treppenanlagen zu erreichen. Diese sind zudem nicht barrierefrei gestal-
tet, es fehlt die Kontrastierung.

Die Sitzbanke werden kaum genutzt, ab und zu nutzen Jugendliche die Flache zum Aufhalten.
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Abbildung 59: oben: Teilnehmende an Station 6; unten: nicht barrierefreies Kopfsteinpflaster und nicht
barrierefreier Zugang zur Bahnstation und DreiLanderGarten

R T
& “

Quelle: Planersocietat

Zwischenstation Marktplatz

Auch hier wird die Aufenthaltsqualitat thematisiert. Es sind zwar Sitzbanke vorhanden, nichtsdes-
totrotz wird der Platz wenig genutzt. Frau Jung regt an, durch das Aufstellen von kleinen Spielge-
raten oder die EinfUhrung von temporaren MalRnahmen den Platz aufzuwerten. Eine Teilnehmerin
schlagt die DurchfUhrung von Stadtteil-Flohmarkten vor.

Station 7 — Leopoldschule

Die Leopoldschule liegt in einem verkehrsberuhigten Bereich. Die Teilnehmenden berichten, dass
die Schrittgeschwindigkeit in der Regel nicht beachtet wird. Eine Aufpflasterung des Bereichs vor
der Schule ist aufgrund des Schulbusses nicht maglich. Markierungen und Piktogramme auf dem
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Boden konnen die Autofahrenden sensibilisieren und auf die zulassige Geschwindigkeit aufmerk-
sam machen.

Am nordlichen Fahrbahnrand sind Parkplatze vorhanden, Kfz parken nah an den Einfriedungen,
sodass die Kinder gezwungen sind auf der Fahrbahn und nicht am Fahrbahnrand zu laufen. Durch
eine abwechselnde Platzierung der Parkplatze am Fahrbahnrand kann ebenfalls eine Geschwin-
digkeitsreduzierung erreicht werden.

An dieser Station besteht ebenfalls das Problem der Hol- und Bringdienste durch Eltern. Dagegen
wird die Errichtung einer Elternhaltestelle in der Umgebung der Schule vorgeschlagen, sodass Kin-
der, die zu FuR zur Schule kommen, nicht gefahrdet werden. Frau Jung berichtet von verschiede-
nen Aktionsprogrammen fur Schulen um Kinder zum zu FulR gehen zu motivieren.

Abbildung 60: Teilnehmende vor der Leopold-Schule

Quelle: Planersocietat

Abschluss

Frau Jung bedankt sich bei den Teilnehmenden fur die angeregten Diskussionen und das Interesse
und gibt einen Ausblick auf den weiterfihrenden Prozess. Die zweite Begehung in Weil am Rhein
am 20. Oktober wird in Altweil stattfinden. Auch Herr Herzel bedankt sich fir die fachliche Beglei-
tung des Fuldverkehrs-Checks und bedankt sich ebenso bei den Teilnehmenden fUr die vielen neuen
Erkenntnisse und das engagierte und aktive Einbringen in die Diskussionen.

8.2.2 Zweite Begehung (20.10.2022)

Protokoll zweite Begehung Weil am Rheinb

Im Zuge der FulRverkehrs-Checks 2022 fand am Donnerstag, den 20. Oktober 2022 um 17:30 Uhr
die zweite Begehung in der Stadt Weil am Rhein im Sanierungsgebiet Altweil statt. Die Begehung
wurde mit insgesamt 12 Teilnehmenden durchgefuhrt.
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Die Route und deren Stationen wurden vorab im Auftakt-Workshop mit der Verwaltung und der
Burgerschaft abgestimmt und beleuchten Themen, die entlang der Begehungsstrecke, aber auch
an vielen Stellen im gesamten Stadtgebiet wiederkehren.

Die Route startete am S-Bahnhof Weil am Rhein Ost, fihrte dann Uber die HinterdorfstraRe und
die HauptstraRe zum Lindenplatz. Danach ging es Uber den Blasiring die Hauptstralle entlang,
vorbei am Laublin Park zum Berliner Platz. Von dort aus lief die Route Uber die ReblistralRe und die
Hirschenstralie durch das sudliche Wohngebiet zur Karl-Tschamber-Schule, wo die Begehung en-
dete.

BegriRung

Herr Herzel begrif3t die Teilnehmenden im Namen der Stadt Weil am Rhein. Er erlautert, dass es
sich bei dem Gebiet der Route in weiten Teilen um das Sanierungsgebiet Altweil handelt. Die Be-
gehung sei eine Impulsveranstaltung, um den FuRverkehr starker in das Bewusstsein der Ver-
kehrsplanung zu riicken und Potentiale zu aktivieren. Frau Engelmann begriRt die Teilnehmenden
und weist auf die ,Spielregeln” der Begehung hin. Sie macht darauf aufmerksam, dass wahrend
der Veranstaltung Fotos gemacht werden und bittet die Teilnehmenden den mitgebrachten Rolla-
tor zu benutzen, um die Perspektive von mobilitatseingeschrankten Personen kennenzulernen.

1. Station — Bahnhof

Die Route beginnt an der S-Bahn-Station Weil am Rhein Ost. Hier wird der unebene Gehweg vor
dem Bahnhofsgebaude und der schmale, nicht gepflasterte Weg neben dem Parkplatz angespro-
chen (siehe Abbildung 61). Der Weg ist nicht barrierefrei und kann bei schlechter Witterung nicht
genutzt werden. Eine alternative Wegefihrung ist nicht ersichtlich. Kinder fahren oft direkt Gber
den privaten Parkplatz oder am Bahnsteig entlang. Mit dem Argument, dass ein Bahnhof einen
Eingang in die Stadt bildet, winschen sich die Anwesenden eine Aufwertung des Bahnhofumfel-
des und des Parkplatzes am Bahnhof. Herr Herzel gibt einen kurzen Input zu Planen der Stadt den
offentlichen Raum an Platzen im Rahmen der Spielleitplanung aufzuwerten. Hierfir wurde ein
Wegekonzept erarbeitet, welches intuitiv sein und Wegeverbindungen in der ganzen Stadt anbie-
ten soll.

Ein weiteres Problem sind die haufig GberfUllten Altglascontainer, neben denen oft Scherben oder
leere Pfandflaschen liegen. Eine Losung waren haufigere Leerungen sowie Behalter in denen
Pfandflaschen fir bedurftige Personen gesammelt werden konnen. Diese kdnnen zum Beispiel als
Ring an einem Laternenpfahl angebracht werden.
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Abbildung 61: Gehweg am Bahnhof, Altglascontainer

REMONDE'

Quelle: Planersocietat

2. Zwischenstation — Kreuzung Oberbaselweg/ Hinterdorfstrale

An der Zwischenstation wird auf einen Stromkasten hingewiesen, welcher die nutzbare Gehweg-
flache einschrankt und nicht gut erkennbar ist fir Menschen mit Sehbeeintrachtigung. Dieser
sollte mit kontrastreichen Aufklebern (rot-weiR) sichtbarer gemacht werden.

Es gibt keine Querungsstelle Uber die Hinterdorfstralie in unmittelbarer Nahe. An der Kreuzung
sind keine abgesetzten Bordsteine vorhanden, weshalb mobilitatseingeschrankte Personen einen
Umweg gehen mussen. Die parkenden Autos schranken die Sichtbeziehungen in Teilbereichen
insbesondere fir Kinder stark ein (siehe Abbildung 62).

Abbildung 62: Parkende Autos schranken Sichtbeziehungen stark ein

Quelle: Planersocietat

3. Station — Einmindung Tullinger StraRe/ HinterdorfstraRe

Der Gehweg an der HinterdorfstraRRe ist nicht durchgangig asphaltiert. Fir Menschen mit Lang-
stock gibt es keine gute Abtastkante, da der Langstock haufig auf der rechten Seite im Bewuchs
des Privatgelandes hangenbleibt.
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Im Hinblick auf die Fahrbahn sollen Mdglichkeiten erdrtert werden, wie die Geschwindigkeit mit
gestalterischen Elementen reduziert werden kann. Ein Vorschlag ist die Parkstande versetzt anzu-
ordnen, weiterhin konnten Elemente zur Verengung der Fahrbahn, wie zum Beispiel Blumenkibel,
eingesetzt werden. Dabei ist zu beachten, dass diese ausreichend weit auseinanderliegen, damit
der Bus die Fahrbahn weiterhin befahren kann. Uber die StraRe gibt es keine Querungsanlage, ob-
wohl es in der StraRe viele Nutzungen fiir Kinder und Jugendliche gibt (Altes Rathaus mit Musik-
schule, Jugendzentrum). Ob die Voraussetzungen fir einen FuRgangeriberweg vorliegen, gilt es
entsprechend zu prifen. In der Hinterdorfstralde gibt es viele Anlagen fir den ruhenden Verkehr,
welche einen FuRgangeriberweg behindern.

An der EinmUndung Tuallinger StralRe/ Hauptstralie sind keine ebenen Borsteinabsenkung vorhan-
den.

Abbildung 63: HinterdorfstralRe
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Quelle: Planersocietat

4, Station — Lindenplatz

Auf dem Gehweg entlang der Hauptstral3e Richtung Lindenplatz fallen wiederholt Engstellen auf-
grund von Bewuchs oder vorspringenden Hausern auf. Die FuRverkehrsampel am Schwanenhotel
sollte durch taktile Leitelemente und ein Doppelbord barrierefrei gestaltet werden. Auf der nordli-
chen Seite gibt es eine leichte ,Uber-Eck”-Neigung, welche die Befahrbarkeit fiir Menschen mit
Rollstuhl oder Rollator erschwert.

Am Lindenplatz wird das Kopfsteinpflaster positiv hervorgehoben. Die Person mit Rollator weist
darauf hin, dass es jedoch eine Behinderung fiir den Rollator darstellt (siehe Abbildung 64). Eine
Lésung ware eine barrierearme Spur mit einer Breite von 1,50 bis 2,00 m zu schaffen, in der die
Fugen ausgefullt werden oder die Oberflache geschliffen wird. Grundsatzlich wurde sich von den
Teilnehmenden gewunscht, den Platz nicht zu sehr zu versiegeln.
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Abbildung 64: Station am Lindenplatz
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Quelle: Planersocietat

Allgemein wird der Platz von den Anwesenden aulRer an Weihnachten und Fastnacht wenig ge-
nutzt. Der Platz konnte durch Nutzungsangebote wie einen Bicherschrank, Kunstangebote oder
Spielgerate belebt werden. Entsprechende Nutzungsbeispiele oder Spielgerate werden von Frau
Engelmann vorgestellt. Der vorhandene Brunnen ist fur Kinder zum Spielen zu nah an der Strale
und die Eltern bevorzugen Spielplatze in der Nahe. Den Personen wird wahrend der Station das
Potential des Platzes bewusst und so werden Ideen ausgetauscht, wie der Platz aufgewertet wer-
den kann.

5. Station — Einmindung HauptstraRe/ Blasiring

Auf dem Bl3siring gibt es mehrere Barrieren fir den Rollator oder Rollstuhl. So hat die StraRe kei-
nen eigenstandigen Gehweg, weist eine Querneigung auf und Laubblatter behindern die Benut-
zung zusatzlich. Die Pflastersteine am Fahrbahnrand stellen eine Barriere dar. Da die Straf3e mit
weniger als 500 Kfz/ 24h befahren wird, ist kein eigenstandiger Gehweg notwendig. An der Ein-
muUndung in die HauptstralRe wird der Gehweg durch einen Mulleimer, einen Baum und auf dem
Gehweg geparkte Mopeds zusétzlich verengt (siehe Abbildung 65).
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Abbildung 65: Engstelle an Einmindung, gepflasterter Fahrbahnrand

Quelle: Planersocietat

6. Station — Kreuzung Hinterdorfer StralRe/ Hauptstrale

Die signalisierte Kreuzung bietet mehrere Verbesserungspotentiale. Die Bordsteine sind an den
Querungsstellen nicht auf null abgesenkt (siehe Abbildung 66). Die Ampel ist nicht fuRganger-
freundlich signalisiert, da die Fuligangerfurt Gber die Romerstral3e nicht in einer gemeinsamen
Phase freigegeben wird. Stattdessen wird die dstliche Furt bis zur Mittelinsel freigegeben, die zu
FuR Gehenden muissen dann auf der Mittelinsel warten bis die westliche Furt freigegeben wird
und kdnnen nun erst die Strake Gberqueren (siehe Abbildung 67). Diese Schaltung priorisiert den
Kfz-Verkehr, welcher Iangere Grinphasen hat und erfolgt zu Lasten der FulRverkehrsqualitat. Zu
FuR Gehende sind gezwungen auf der Mittelinsel zu warten, was insbesondere fir Verkehrsteil-
nehmende mit Einschrankungen oder Unsicherheiten sehr problematisch ist. Die Mittelinsel ist mit
einer Lange von 2,50 m und einer Breite von 3,00 m relativ klein bemessen, sodass grolRere Per-
sonengruppen nicht sicher auf der Mittelinsel warten kdnnen (siehe Abbildung 66). Kinder oder
Jugendliche kdnnten dazu neigen, leichtsinnig die StralRe zu Uberqueren, da ihnen der Signalgeber
auf der Mittelinsel schon grin anzeigt, wahrend der Signalgeber fir die nachfolgende Fuldver-
kehrsfurt noch rot signalisiert ist. Ein weiteres Problem stellt die Knotenpunktgeometrie dar, so
konnen aus dem westlichen Knotenpunktarm rechtsabbiegende Kfz schnell um die Kurve fahren.
Ein gelbblinkender Signalgeber weist die abbiegenden Kfz auf zu Full Gehende hin, trotz dessen
wird die Situation fur zu FulR Gehende als gefahrlich bewertet. Durch die weit abgesetzte Fuldver-
kehrsfurt und durch die Verdeckung der Wartenden mit Bewuchs, fahren die abbiegenden Kfz re-
lativ schnell und sehen die querenden zu Ful} Gehenden sehr spat. Diese Situation habe laut den
Anwesenden schon zu mehreren Unfallen gefihrt und auch wahrend der Begehung kam es an der
Stelle beinahe zu einem Unfall. Fir diese Situation gilt zu prifen, wie die Kreuzung sicherer fir
den Fuldverkehr gestaltet werden kann. Zusatzlich zur Veranderung des Abbiegeradius, welcher
nur ein langsames Abbiegen ermdglicht, ist es sinnvoll eine getrennte Signalisierung des FuR- und
Kfz-Verkehrs umzusetzen. Die rechtsabbiegenden Kfz werden dann wahrend der Grinphase des
FuRverkehrs gesperrt.
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Abbildung 66: Keine Nullabsenkung des Bordsteins, zu klein dimensionierte Mittelinsel

Quelle: Planersocietat

Abbildung 67: Nicht fuRverkehrsgerechte Signalisierung Uber die Rémerstralie

Quelle: Planersocietat

7. Station — Berliner Platz

Am Berliner Platz an der Hauptstral3e wird die Problematik geduRRert, dass an dieser Stelle Schi-
ler:innen unvorsichtig und riskant Gber die StraRe zum ansassigen Nachversorgern (z.B. Backerei)
laufen. Die Gefahrdungsstelle wird dadurch verstarkt, dass die Schulkinder zwischen den parken-
den Autos auf die Stralie treten, dadurch sind sie sehr spat fur Kfz-Fahrende zu sehen. Aus diesen
Grinden winschen sich die Anwesenden einen FuRgangeriberweg auf Hohe des Berliner Platzes.
Einschrankungen fur eine solche Querungsstelle ergeben sich dadurch, dass die Hauptstralde auf
Tempo 30 reduziert ist und dadurch die Anordnung eines FulRigangeriberwegs das regelmaRige
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Queren schutzbedirftiger Personen oder eine Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs voraussetzt. Es
gilt eine geeignete Stelle fiir einen Uberweg zu finden, da es viele Parkstande, Bushaltestellen und
Einfahrten gibt. Die einfachste Mdglichkeit ist es hierbei, Parkstande zugunsten einer sicheren
Querungsanlage zu entfernen. Zudem ist eine Querungsstelle 100 Meter weiter ostlich schon vor-
handen. Die Hauptstral3e misste deshalb ganzheitlich evaluiert werden, um zu ermitteln an wel-
chen Stellen gesicherte Querungsanlagen sinnvoll und madglich sind. Eine weitere Idee ist eine Mit-
telinsel oder ein Mittelstreifen, um die Querung zu erleichtern. Dafir misste gepruft werden, ob
die StraRRe die notwendige Breite aufweist.

Die FuRgangerunterfihrung am Berliner Platz ist aktuell gesperrt und sollte final rickgebaut wer-
den.

Ein weiteres Thema, welches an dieser Stelle diskutiert wird, ist die Aufenthaltsqualitat. So wird
der Berliner Platz gut angenommen und Menschen und Jugendliche sitzen auf der Holzkonstruk-
tion am Brunnen oder auf den Sitzmdbeln zwischen den Cafés. Der Berliner Platz sei jedoch sehr
heil im Sommer, da es hier zu wenig Schatten gibt. Barrierefreie Mébel zum Sitzen kénnten auf
dem Platz angebracht werden.

Der Platz vorne direkt an der HauptstraRe wird weniger genutzt. Dafur ist vermutlich die Nahe zur
Stral3e und die geringe Aufenthaltsqualitat ursachlich. Die Einfassungen der Baume bieten Platz
zum Sitzen, jedoch sind sie fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, dltere Personen oder
Schwangere schwierig zu nutzen, da sie tief angebracht sind und keine Armstitzen zum Hochdri-
cken haben (siehe Abbildung 68).

Abbildung 68: Einfassungen zum Sitzen am Berliner Platz

& Bereket marl

Quelle: Planersocietat

8. Station — Karl-Tschamber-Schule

Auf dem Weg zur Schule fallt der nicht barrierefreie Gehweg an der Baustelle auf (siehe Abbildung
69). Hier ist der Bordstein nicht abgesenkt und Personen mit Rollator oder Rollstuhl missen einen
Umweg mehmen, um auf den Gehweg zu gelangen. Zudem weist der Gehweg Unebenheiten auf.
Dasselbe Problem fallt an mehreren Kreuzungen auf der Begehungsstrecke auf. Es sind haufig
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keine Bordsteinabsenkungen vorhanden wie zum Beispiel an der Kreuzung ReblistraRe/ Hirschen-
straRe (siehe Abbildung 69).

Abbildung 69: keine Borsteinabsenkung an Baustelle, Kreuzung ReblistralRe/ HirschenstraRe
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Quelle: Planersocietat

Vor der Schule wird das Problem diskutiert, dass die Eltern statt der vorhandenen Eltern-Halte-
stelle die Schulbushaltestelle nutzen, um die Schulkinder abzusetzen. Um die Kinder zu ermutigen,
zur Schule zu laufen und um dafur auf die entsprechende Infrastruktur hinzuweisen, werden
Schulen im Rahmen des Aktionserlass ,Sicherer Schulweg” aufgefordert einen Schulwegeplan vor-
zulegen, welcher alle drei Jahre aktualisiert werden soll. Da es keinen Schulwegplan von der
Schule gibt, wird darauf hingewiesen, dass aktuell ein Wegekonzept fir die ganze Stadt erarbeitet
wird. Zuletzt merken einzelne Teilnehmende die mangelnde Beleuchtung im Eingangsbereich
(Blaserstrae) an, sodass die Schulkinder jahreszeitbedingt morgens im Dunkeln warten mussen.

Abschluss

Frau Engelmann dankt fur die Teilnahme an der Begehung und fragt nach Erfahrungsberichten
mit dem Rollator. Von den Anwesenden wird die Mdglichkeit gelobt, mit dem Rollator eine andere
Perspektive einnehmen zu kénnen. Sie sehen die Querneigung auf den Gehwegen fir Rollator-
Nutzende sehr kritisch, fanden die vorhandenen Bordsteinabsenkungen aber ausreichend. Herr
Herzel bedankt sich auch bei den Anwesenden fur die Teilnahme und die neue Perspektive, die er
durch den FuBverkehrs-Check erhalten hat. Er fasst zusammen, dass fast Uberall Verbesserungen
maoglich seien, aber nicht alle aufgrund der begrenzten Ressourcen umgesetzt werden konnen. Er
weist auf den Abschlussworkshop hin und freut sich auf die Ideen und AnstoRe, die dann prasen-
tiert werden.

8.3 Abschlussworkshop (17.11.2022)

Begriflung

Am 17. November 2022 fand der Abschlussworkshop des FuRverkehrs-Checks in Weil am Rhein statt.
Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmenden gebeten eine Einschatzung zur
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FuRverkehrssituation im Stadtgebiet abzugeben. Es wurden die Themenfelder Attraktivitat, Barrie-
refreiheit und Sicherheit bewertet.

Abbildung 70: Auswertung der Einschatzung zur FuRverkehrssituation in Weil am Rhein
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Quelle: Planersocietat

Zum Auftakt der Veranstaltung begrif3t der Birgermeister Herr Gruner alle Anwesenden zum Ab-
schlussworkshop und bedankt sich bei den Teilnehmenden aller Veranstaltungen fir das Interesse
und die regen Diskussionen. AnschlieRend begrifRt Frau Engelmann vom begleitenden Fachbiro
Planersocietat die Anwesenden und fGhrt durch die weitere Veranstaltung.

Rickblick auf die Veranstaltungen und MaRnahmenvorschlage

Frau Engelmann gibt einen kurzen Rickblick auf die bisherigen Veranstaltungen des FulRverkehrs-
Checks. Am 15. September 2022 fand der Auftaktworkshop statt, an dem eine Bestandanalyse
durchgefihrt und die Routen der nachfolgenden Begehungen festgelegt wurden. Die erste Bege-
hung war am 22. September 2022 in der Innenstadt Weil am Rheins. Die zweite Begehung fand am
20. Oktober 2022 in Altweil statt. Im Rahmen dieser Veranstaltungen wurden folgende Starken und
Schwachen ermittelt:

Starken: Schwachen:

e Vorhandenes Mobilitatskonzept e Hindernisse auf den Wegen

e Breite Gehwege entlang der Haupt-
stralie korrespondieren mit FuRver-

Eingeschrankte Sichtbeziehungen

e Unklare Wegefthrung
kehrsaufkommen

e Fehlende Aufenthaltsqualitat
e Maglichkeit des Aufenthalts entlang

der HauptstraRe (Trebbiner Platz, Ber- o Eingeschrankte Barrierefreiheit
liner Platz, Lindenplatz) (Querneigungen, zu geringe Bord-
steinabsenkungen, keine
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e Kinderrechte-Wege Bodenindikatoren)

e FulRwegweisung zur Laguna o Kopfsteinpflaster als grof3e Hurde fur
Personen mit Mobilitatseinschrankun-
gen

e Schmale Gehwege in Wohngebieten

e (Gehwegparken

Im Anschluss werden Malinahmenvorschlage zur Verbesserung des FuRverkehrs prasentiert. Diese
gliedern sich in die Handlungsfelder Langsverkehr, Querungen, Barrierefreiheit, Schulwege und wei-
tere MaRnahmen.

Hinsichtlich des Langsverkehrs gilt es attraktive und ausreichend dimensionierte Gehwege und
Aufstellflachen fir den FulRverkehr zu schaffen. Ein Problem sind zahlreiche Behinderungen des
FulRverkehrs durch Gehwegparken, unklare Wegefihrungen, unbefestigte Wege oder Hindernisse
auf Gehwegen durch Gastronomiebetriebe oder Bewuchs.

Im Handlungsfeld Querungen soll die Querungssituation der zu Ful? Gehenden durch eine zeitliche
Trennung der Verkehrsteilnehmenden oder einer Vorrangberechtigung fir den FuRverkehr verbes-
sert werden. Dabei sind vor allem Schutzbedirftige zu bertcksichtigen. Des Weiteren ist eine Ver-
kirzung der Querungsdistanz und verbesserte Sichtbeziehungen anzustreben.

Das Handlungsfeld Barrierefreiheit soll mit verschiedenen MalRnahmen dazu beitragen, Barrieren
abzubauen und Mobilitat fir Alle zu gewahrleisten. Der Fokus liegt dabei auf einer barrierefreien
StraRenraumgestaltung und hindernisfreien Wegen. Die MaRnahmen reichen von einfach zu reali-
sierenden Veranderungen wie Kontraststreifen bis zu baulichen Veranderungen wie das Einsetzen
von Doppelborden.

Als MaRnahmenvorschlage im Handlungsfeld Schulwege stellt Frau Engelmann Schulwegeplane,
Laufbusse, Aktionstage und Malinahmen zur Reduktion des Hol- und Bringverkehrs vor. Die Ver-
besserungsvorschlage im Rahmen der weiteren MaRnahmen betreffen die Aufenthaltsqualitat, ful3-
verkehrsfreundliche Baustellenfihrung und die Umgestaltung der Hinterdorfstralie.

Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation leitet Frau Engelmann die Nachfrage- und Diskussionsrunde ein.
Die Teilnehmenden erhalten die Mdglichkeit eigene Aspekte schriftlich und mundlich zu erganzen
oder Rickmeldung zu den bisherigen Ergebnissen zu geben.

Die Rickmeldungen sind den einzelnen Handlungsfeldern zugeordnet:

Handlungsfeld A: Langsverkehr

e Fur breitere Gehwege in der Kaiserstral3e sollen die Baume nicht versetzt werden. Als Al-
ternative wird ein breiter Gehweg auf einer StraRenseite vorgeschlagen. Es sollte die Mdg-
lichkeit gepruft werden, Baumscheiben zu errichten und einen ebenerdigen Gehwegsun-
tergrund zu schaffen. Bei den unbefestigten Wegen sollen die Baume zugeschnitten und
die Wege mit Beleuchtung ausgestattet werden.
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Um das Gehwegparken zu verhindern, sollen Parkstande markiert und eine starkere Ver-
kehrsiberwachung durchgefihrt werden. Durch das Anbringen von verkehrsrechtlicher Be-
schilderung soll das Gehwegparken unterbunden werden.

Gemeinsame Geh- und Radwege sollen vermieden werden.

Handlungsfeld B: Querungen

Die Unterfihrung am Berliner Platz unter der HauptstralRe soll geschlossen werden. Dafur
soll eine sichere Querungsanlage als Alternative geschaffen werden.

An der Hinterdorfstralie auf Hohe des Schulkindergartens der Helen-Keller-Schule gilt es
Querungsmaglichkeiten fir schutzbedurftige Kinder zu schaffen. Diese Schule wird von Kin-
dern mit Entwicklungsverzogerung oder -besonderheit besucht. Eine gegenteilige Anmer-
kung ist, da die Kinder des Helen-Keller-Schulkindergartens Gberwiegend mit dem Bus ge-
bracht werden, sei keine gesicherte Querungsstelle erforderlich. Es gibt Fragen, ob ein Ful3-
gangerUberweg in einer Tempo-30-Zone realisierbar ist.

Am signalisierten Knotenpunkt Hauptstralle/ Hinterdorfstralie winschen sich die Anwe-
senden eine getrennte Signalisierung des aus Westen kommenden rechtsabbiegenden Kfz-
Verkehrs und des FuRverkehrs in Ost-West Richtung. Eine zeitliche Trennung der Kfz-Frei-
gabephase und der Freigabephase des FuRverkehrs fihrt zu mehr Sicherheit fir zu FuR
Gehende.

Die Kurvenradien am signalisierten Knotenpunkt Hauptstralle/ HinterdorfstraRRe sollten so
angepasst werden, dass die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs reduziert werden und sich
die Sichtbeziehungen verbessern. Dabei ist die Befahrbarkeit insbesondere von Gelenkbus-
sen zu gewahrleisten (Schleppkurvennachweis). Es wird sich fir jede Ampel ein oranges
blinkendes Warnlicht gewinscht, welches auf den FuRBverkehr hinweist. Desweitern soll das
Warnlicht direkt neben den dreifeldigen Signalgeber angebracht werden und nicht wie bis-
her auf der gegenlberliegenden Seite der FulRverkehrsfurt.

Handlungsfeld C: Barrierefreiheit

FUr eine bessere Barrierefreiheit sollen barrierefreie Routen Uber das Kopfsteinpflaster ge-
fuhrt werden. Poller und Bordsteine sollen mit Kontrastmitteln markiert werden. Weitere
vorgeschlagene Mdaglichkeiten sind das Abschleifen oder das zusatzliche Verfugen des
Pflasters. Allgemein sollen zentrale Achsen barrierefrei gestaltet werden, welche wichtige
Quell- und Zielpunkte verbinden. Eine solche Achse fihrt vom Rathaus bis zum Bahnhof/
Dreilandergalerie.

Handlungsfeld D: Schulwege

Bezuglich der Schulwegeplane gibt es Unklarheiten tber die Zustandigkeiten innerhalb der
Verwaltung fur die Aktualisierung der Plane. Laut dem Burgermeister gibt es nun eine
Stelle, welche die Schulen bei der Erstellung unterstitzt. Diese Stelle soll besser kommuni-
ziert werden. Frau Engelmann erlautert den Vorschlag einen Arbeitskreis fir Schulwege-
plane zu bilden, welcher die Aufgabe hat, die Plane alle drei Jahre zu aktualisieren. Eine
schriftliche Anmerkung dazu ist, dass es eine existierende Arbeitsgemeinschaft von Eltern
gibt, die sich fur Schulwegeplane einsetzt. Aus diesen Planen konnen allgemeine
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Malknahmen fir den FuRverkehr abgeleitet werden. Ein weiterer Einwand ist die Schul-
wegeplane im Sinne einer kinderfreundlichen Stadt besser zu kommunizieren.

e |m Bereich der Schulen sollen Parkstande abmarkiert werden. Piktogramme vor Schulen
sollen auf Schulkinder hinweisen (VZ 136-10). Es sollte die Mdglichkeit geprift werden, eine
Elternhaltestelle am Kant-Gymnasium und an der HumboldtstraRe einzurichten. Zudem
fehlen Querungsstellen an Schulwegen. Bei den MaRnahmen zur Reduzierung des Hol- und
Bringverkehrs soll nach Alter und Einzugsbereich differenziert werden. Es gilt gute Alter-
nativen zu Eltern-Taxis anzubieten und die Qualitit der FuR-, Rad- und OPNV-Verkehrsan-
lagen zu erhohen.

e Bei den Kampagnen soll auf bestehende Informationsangebote des ADFCs oder der Polizei
zurlckgegriffen werden. Die Webseiten der Schulen sollen bezuglich der Elternhaltestellen
und Zu-Ful3-Geh-Angebote wie Laufbusse etc. aktualisiert werden.

Handlungsfeld E: weitere MalRnahmen

e Furdie Innenstadt wird sich eine Ful3gangerzone gewinscht. Der barrierefreie Zugang zum
FulRgangeriuberweg in der Innenstadt soll gewahrleistet werden. Hindernisse durch Einzel-
handler:innen sollen durch die FulRgangerzone besser umgangen werden kdnnen, dazu
fGhrt die Stadt Gesprache mit den Eigentimer:innen. Bezuglich des vorgeschlagenen Weg-
falls von Parkstanden in der Innenstadt, ist zu prifen, welche dies betrifft. Der Radverkehrs-
schutzstreifen konnte vom Kreisverkehr bis zu dem FuRgangeriuberweg rot eingefarbt wer-
den. Die Aufenthaltsqualitat soll in der Innenstadt durch sogenannte Parklets erhdht wer-
den. Um das Angebot nachhaltig attraktiv zu gestalten, sollen zielgruppenspezifische An-
gebote geschaffen werden, wie Spielplatze oder Quartierstreffpunkte fur altere Menschen.

e Bezlglich der HinterdorfstralRe gibt es die Anmerkung die Parkstande zu nivellieren. Die
Anordnung einer EinbahnstralRe sollte geprift werden und die Aufenthaltsqualitat am alten
Rathaus gesteigert werden. Die MaRnahmen konnten im Zuge des Sanierungsgebiets Alt-
weil umgesetzt werden.

Allgemeine Anmerkungen:
e [Es gibt Bedenken, dass nicht genug Parkstande verfugbar sind.

e Beiden FulRverkehrs-Checks sollen starker Kinder eingebunden werden.

Bewertung und Priorisierung der MaRnahmenvorschlage

Im Anschluss an die Vorstellung der Malinahmen bittet Frau Engelmann die Anwesenden die Vor-
schlage zu kommentieren und zu bewerten. Dafur wird ein Bewertungsbogen mit den MalRnahmen
an alle Anwesenden verteilt. Danach werden die Teilnehmenden gebeten die vorgestellten Maf3-
nahmen zu priorisieren. Jeder Teilnehmende erhalt einen roten Klebepunkt, um damit die wichtigste
Malinahme zu markieren. Zusatzlich bekommt jeder Teilnehmende drei schwarze Klebepunkte fir
weitere wichtige MalRnahmen.
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Abbildung 71: Teilnehmende wahrend der schriftlichen Arbeitsphase

Quelle: Planersocietat

Es zeigt sich, dass die MalRnahmen Gehwegparken, Querung durch Schutzbedurftige, Aufenthalts-
qualitat (jeweils 8 Punkte) am wichtigsten sind. Etwas geringere Prioritat wird den MaRnahmen
Sichtbeziehungen verbessern (7 Punkte), Umgestaltung HinterdorfstraRe (6 Punkte), Hindernisfreie
Wege und der Vermeidung von Hol- und Bringverkehren (jeweils 5 Punkte) zugeschrieben. Die MaRR-
nahmen Wege befestigen, Aktionstage und Kampagnen, Schulumfeld und Baustellenfihrung wur-
den gar nicht bewertet. Bei der Auswertung der Klebepunkte wurden die schwarzen Punkte einfach,
die roten Punkte doppelt gezahlt.
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Abbildung 72: Ergebnis der Priorisierung der MaRnahmen
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Abbildung 73: Auswertung der Priorisierung

Welcher MalRnahmenvorschlag ist lhnen am Wichtigsten?

Baustellenfihrung

Schulumfeld

Aktionstage und Kampagnen
Wege befestigen

Kontraste

Taktile Leitsysteme

Barrierefreie Querungen
Barrierefreier Bodenbelag
FuRgangerfreundliche Querungen
Wegefihrung

Schulwegepldne

Gehwegbreiten

Bewuchs

Hol- und Bringverkehr vermeiden
Hindernisfreie Wege
Umgestaltung Hinterdorfstralle
Sichtbeziehungen verbessern
Aufenthaltsqualitat

Querung durch Schutzbedurftige
Gehwegparken

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



FulRverkehrs-Checks BW 2022 — Abschlussbericht Weil am Rhein Seite 83 von 85

Abschluss und Evaluation

Frau Engelmann gibt einen Ausblick auf die weiteren Schritte des FulRverkehrs-Checks. Im Frihjahr
2023 wird der Abschlussbericht fertiggestellt. Dieser wird anschlieRend im Stadtrat prasentiert.

Herr Herzel bedankt sich bei den Teilnehmenden und weist auf die Bedeutung des FuRverkehrs -
auch fur die personliche Gesundheit - hin. Von Seiten der Verwaltung wurde ein MaRnahmenkatalog
mit 30-40 Malinahmen erstellt. Diese sollen nun priorisiert und sukzessive umgesetzt werden. Fir
die Umsetzung bedarf es aber des politischen Willens, um langfristig den Fuldverkehr zu starken. In
diesem Sinne freut sich Herr Herzel stellvertretend fir die Verwaltung Uber die weitere Zusammen-
arbeit mit den Burger:innen und schlief3t die Veranstaltung.

Die Anwesenden erhalten bei Verlassen des Workshops die Mdglichkeit die Veranstaltung und das
vorgestellte Zwischenergebnis zu bewerten.

Abbildung 74: Bewertung des Prozesses und des Zwischenergebnisses
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