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Zusammenfassung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zur geplanten Feuerwache im
Bereich ,Haltingen Nordwest* wurde geprtft, ob der Betrieb der geplanten Wache
auf Basis konservativer und praxisbewahrter Emissionsansatze mit den
immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm vereinbar ist. Dabei
wurden die relevanten Gerauschquellen des Regelbetriebs (Fahrbewegungen,
Abstellvorgange, Parkplatznutzung, Ubungsbetrieb sowie Hallenabstrahlung)
gemal DIN ISO 9613-2 berechnet und anhand der TA Larm bewertet.

Die Berechnungen zeigen, dass samtliche Immissionsrichtwerteim Regelbetrieb
sowohl tags als auch in der lautesten Nachtstunde an allen untersuchten
Immissionsorten eingehalten werden. Dies gilt auch unter der Annahme
durchgehend ungunstiger Ausbreitungsbedingungen. Auch das
Maximalpegelkriterium wird sicher unterschritten.

Fir Einsatzfahrten mit Martinshorn ergeben sich erwartungsgemal rechnerische
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte und der Maximalpegelkriterien der TA
Larm, insbesondere im nahen Bereich entlang des Lochererwegs. Das
Martinshorn ist allerdings ein hoheitlich-gebotenes Warnsignal, dessen kurzzeitige,
nicht planbare Pegelspitzen nicht streng in die Bewertungssystematik der TA Larm
passen. Die Rechtsprechung< ordnet Martinshornereignisse eindeutig als
notwendig, unvermeidbar und sozialadaquat ein.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ist die grundsatzliche Machbarkeit der
geplanten Feuerwache im< Regelbetrieb wunter den hier dargestellten
Randbedingungen aus schalltechnischer Sicht gegeben.

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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1 Aufgabenstellung

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Stellungnahme ist die
Betrachtung der im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Haltingen Nordwest*
vorgesehenen Errichtung einer neuen zentralen Feuerwache der Stadt Weil am
Rhein, deren schalltechnische Relevanz im Gesamtverfahren separat zu bewerten
ist. Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wird die generelle
Machbarkeit der geplanten Feuerwache unter immissionsschutzrechtlichen
Gesichtspunkten untersucht. Ziel ist es, zu prifen, ob der Betrieb einer
Feuerwache, unter Ansatz konservativer und erfahrungsgemalt geeigneter
Emissionsdaten, grundsatzlich vereinbar mit den geltenden Anforderungen der TA
Larm bzw. mit den fur die Bauleitplanung maRgeblichen Richt- und
Orientierungswerten ist. Die Prufung erfolgt auf Grundlage des aktuellen
Planungsstands, ohne dass bereits final abgestimmte " Nutzungs- und
Betriebsprofile durch den spateren Betreiber vorliegen. Teilweise wurden erste
Annahmen zum Betriebsablauf durch den zuklnftigen Nutzer benannt, welche an
den entsprechenden Stellen erganzt, validiert oder auf Basis vergleichbarer
Projekte, Erfahrungswerten aus ahnlichen Feuerwachen sowie einschlagiger
Fachliteratur plausibel erganzt werden. Die Emissionsansatze der betrachteten
Schallquellen (Einsatzfahrten, Rangierbewegungen, Ubungsbetrieb,
Parkplatznutzung) orientieren sich.daher an den bei Feuerwachen Ublicherweise
zum Einsatz kommenden Literatur- und Messwerten. Die Ansatze werden in dieser
Stellungnahme dokumentiert und bilden die Grundlage fur die nachfolgende
Bewertung. Ziel der Stellungnahme ist es, eine fachlich belastbare Grundlage flr
die nachgelagerten Immissionsprognosen zum Bebauungsplanverfahren nach der
vorzeitigen Beteiligung und der anschlieRenden Genehmigung zu schaffen.
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Abbildung 1 Auszug aus dem Lageplan (zur Verfiigung gestellt durch den Auftraggeber)
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2 Grundlagen

In der Regel erfolgt die Ermittlung und Beurteilung anlagenbezogener Emissionen
und Immissionen nach der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
TA Larm). Nach der TA Larm ist sicherzustellen, dass die Gerauschimmissionen
einer zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6 der‘Anleitung
nicht Uberschreiten. Fir die Beurteilung der Zulassigkeit eines Vorhabens ist die
Gesamtbelastung eines Immissionsortes, die von allen Anlagen.im Sinne der TA
Larm, hervorgerufen wird entscheidend. Die Gesamtbelastung setzt sich aus der
Vor- und Zusatzbelastung zusammen. Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes
mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die TA Larm gilt, ohne den
Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage. Zusatzbelastung ist der
Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beurteilende Anlage
hervorgerufen wird. Die Bestimmung der<Vorbelastung kann entfallen, wenn die
Gerauschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte nach TA Larm um
mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf’erhalb von Gebauden betragen
nach Nr. 6.1 der TA Larm:

Tag Nacht
in Industriegebieten 70 dB(A) 70 dB(A)
in Gewerbegebieten 65 dB(A) 50 dB(A)
in urbanen Gebieten 63 dB(A) 45 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 60 dB(A) 45 dB(A)
in allgemeinen Wohngebieten 55 dB(A) 40 dB(A)
in reinen Wohngebieten 50 dB(A) 35 dB(A)
Kurgebieten, fir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)

Die angegebenen Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06 00 - 22 00 Uhr
2. nachts 22 00 - 06 00 Uhr
Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Mal3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde
mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage beitragt.
Kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Richtwert am Tag um nicht mehr als 30
dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels in den Gebieten e) - g) wird in folgenden
Zeiten die erhohte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag
berlcksichtigt:
1. an Werktagen 06 ¥ - 07 Q Uhr

20 9 - 22 % Yhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06 2 - 09 % Uhr

139 - 15 QYhr

20 9 - 22 % Yhr

Die Immissionsrichtwerte sollen nach TA Larm im Abstand von 0,5 m vor dem
geodffneten Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraumes (geman DIN 4109)
gemessen, eingehalten werden. Schutzbedirftige Raume nach DIN 4109 sind:

e Wohnraume, einschlieRlich Wohndielen, Wohnklchen

e Schlafraume, einschliellich Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten

e Bettenraume in Krankenh@usern und Sanatorien

e Unterrichtsrdume in < Schulen, Hochschulen und &hnlichen
Einrichtungen

o __Biroraume, Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume

Bei ausschlieRlich zur Tageszeit von 6.00 bis 22.00 Uhr genutzten Rdumen, wie
beispielsweise (Unterrichtsrdume, Blrordume, Praxisraume, Sitzungsraume und
ahnliche Arbeitsraume) ist der Schutzanspruch in der Regel nur am Tag gegeben,
falls sie nachts nicht genutzt werden.

Gemal Ziffer 3.2.1 der TA Larm st der Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche gewahrleistet, sofern die Gesamtbelastung
am malfigeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 nicht
Uberschreitet, vorbehaltlich der Regelungen in den Abséatzen 2 bis 5.

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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Fremdgerdusche wie Strallen- oder Schienenverkehrslarm werden dabei
zunachst nicht bericksichtigt. Entscheidend ist die Gesamtbelastung, die sich aus
mehreren gewerblichen Nutzungen ergeben kann. Ziffer 3.2.1 legt im 6. Absatz
fest, dass die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen in der Regel eine
Prognose der Gerduschimmissionen der zu beurteilende Anlage sowie, falls im
Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagengerdusche auftreten, die
Bestimmung der Vor- und Gesamtbelastung erfordert.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen
der zu beurteilende Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nr. 3.2.1 TA Larm um
mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

Sonderfall Einsatz des Martinshorn:

Kurzzeitige, hoheitlich veranlasste Warnsignale (z. B. Martinshorn) zahlen nicht zu
den regelmafig betrieblichen Anlagengerduschen im' Sinne der TA Larm. Die
diesbezlgliche Zumutbarkeit wird im Rahmen ‘einer ~Abwagung unter
Berlcksichtigung der sozialen Adaquanz und des Minimierungsgebots beurteilt.

3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im nordwestlichen Siedlungsbereich von Haltingen
und liegt innerhalb einer Uberwiegend offenen, landwirtschaftlich genutzten
Flache. Das Plangebiet erstreckt sich zwischen dem Lochererweg im Stden und
einem weiteren, parallel-verlaufenden Erschlieungsweg im Norden. Das Umfeld
ist durch eine Mischung aus landwirtschaftlichen Nutzflachen, einzelnen
Wirtschaftsgebduden sowie der angrenzenden Wohnbebauung entlang des
Lochererwegs gepragt.

Sidlich des Plangebiets verlauft die Eisenbahnstrecke 4000, welche das Gebiet
deutlich vom weiter sudlich gelegenen Siedlungsbereich trennt. Wie die
Schienenlarmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts zeigt, kdnnen im naheren
Bereich der Schienenstrecke Beurteilungspegel > 60 dB(A) auftreten, wobei unklar
ist, ob bei. den Berechnungen der Larmkartierungsstufe bereits die neu errichteten
Larmschutzbauwerke entlang der Schienenstrecke bertcksichtigt wurden.

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
im Rahmen des Bauleitplanungsverfahrens ,Haltingen Nordwest"
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:

i,
Abbildung 2 GeoPortal.EBA - Schienenldrmkartierung (LNight) des Eisenbahn-Bundesamts

Legende
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab BD dB(A) bis 64 dB(A)
B b 65 dB(A) bis 60 dB(A)

B =bodsia

Ostlich schlieRen sich bestehende Wohnh&user entlang des Lochererwegs an, die
sich in kurzer bis mittlerer Entfernung zum Plangebiet befinden. Diese
Wohnnutzungen bilden die nachstgelegenen schutzbedirftigen Immissionsorte
und werden als allgemeinen Wohngebiet (WA) bertcksichtigt. Westlich und
nordwestlich dominieren landwirtschaftliche Nutzflachen, wobei westlich ebenfalls
der Rennmattenweg verlauft, welcher weiter ndrdlich an die BundesstralRe 3
anknupft. .In ndrdlicher Richtung geht das Gelande in einen Uberwiegend
unbebauten Bereich Uber, der durch Felder und Griinflachen sowie einzelne
Hofstellen gepragt ist.

Das Plangebiet selbst weist eine weitgehend ebene Topografie auf, ohne
nennenswerte bauliche Vorpragung, deren sudliche Anbindung Uber den
Lochererweg unmittelbar in das &ffentliche StralRennetz erfolgt.

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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4 Emissionsansatze

4.1 Regelbetrieb/Einsatzfahrten ohne Martinshorn

Die Emissionen aus dem (Regel-) Betrieb der Feuer- und Rettungswache werden
separat von den Emissionen aus dem Notfallbetrieb/Einsatzfall betrachtet.
Malfgeblich fur die Beurteilung der zu erwartenden Immissionssituation sind dabei
die Ein - und Ausfahrten sowie die Fahrten auf dem Betriebsgelande der
verschiedenen Einsatzfahrzeuge und der Pkw der Mitarbeitenden. Des Weiteren
werden Ubungseinsatze auf dem Auengelénde sowie weitere Betriebsgerausche
innerhalb der Fahrzeughalle und der Waschhalle bertcksichtigt.

411 Gerauschemissionen der Fahrten fur Pkw, Kleintransporter und
Einsatzfahrzeuge

Die Zufahrt und Abfahrt und die Fahrten auf dem Betriebsgelande der Pkw,
Kleintransporter und Einsatzfahrzeuge werden als Linienschallquelle untersucht.

Der Emissionsansatz der schalltechnischen Berechnung geht von folgenden
Emissionswerten aus:

Fahrstrecke als Linienschallquelle gemaR DIN ISO 9613-2:

T
L’WAT == LWA,lh + 1010g(n) - 1010g (77‘)

Hierbei sind:

L'war = langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fur 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wasn = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Pkw/h und 1 m [dB(A)],
mit L‘WA,1h = 48,0 dB(A)/m fur PkW, L‘WA,1h = 56,0 dB(A)/m fur
Kleintransporter und L‘wa 1 = 63,0 dB(A)/m fur die Einsatzfahrzeuge
(Lkw >105 kW)

n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,

Hier:
48 Pkw-Bewegungen von 6.00 bis 22.00 Uhr.
16 Kleintransporter-Bewegungen von 6.00 bis 22.00 Uhr
1 aKleintransporter-Bewegung in der lautesten Nachtstunde
zwischen 22.00 und 6.00 Uhr
16 Lkw-Bewegungen von 6.00 bis 22.00 Uhr
Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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1 Lkw-Bewegung in der lautesten Nachtstunde zwischen 22.00 und

6.00 Uhr
T = Bezugszeit: 1h
T, = Beurteilungszeit [h],

hier:

ungunstigste (lauteste) Nachtstunde

16 Stunden am Tag sowie die

Zur Berucksichtigung des Maximalpegels wird bei den Berechnungen ein
Schallleistungspegel von Lwamax= 100 dB(A) fur Pkw und Kleintransporter und ein
Lwamax= 108 dB(A) fir die Betriebsbremse der Einsatzfahrzeuge angesetzt.

41.2 Abstellvorgang der Einsatzfahrzeuge inklusive Rangiervorgange vor

der Fahrzeughalle

Die Abstellvorgange der Einsatzfahrzeuge werden auf der sicheren Seite liegend

gesamthaft vor der Fahrzeughalle bericksichtigt.

Es ist allerdings davon

auszugehen, dass einzelne Gerausche teilweise auch innerhalb der Fahrzeughalle

stattfinden werden.

Fir einen Rangiervorgang eines Einsatzfahrzeugs (Lkw) werden folgende
Schallleistungspegel der jeweiligen Einzelimpulse energetisch summiert und als

Lwa,1n zusammengefasst:
Vorgang Lwar Einwirkzeit Ereignisse Lwart,1h
je Ereignis je Ereignis je Vorgang | je Vorgang

dB(A) sek. dB(A)
Riickwarts fahren/ rangieren 99,0 <60 2 84,2
Druckluftablassen Bremsen 108,0 <5 1 79,4
Turenzuschlagen 100,0 <5 2 74,4
Vorziehen, erhohter Leerlauf 101,0 <15 1 77,2
Abstellflache gesamt 85,2

Tabelle 1: Lkw-Einzelgerdusche gemaR der Technischen Berichte zur Untersuchung der Lkw-
Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe Umwelt und Geologie Larmschutz in Hessen, Hessisches Landesamt fur Umwelt und

Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,

Geologie, 1995 und 2005

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache
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In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde von
Lwar,ih = 85,2 dB(A). Fir den Regelbetrieb werden im Zeitraum 16 Lkw-
Abstellvorgange von 6.00 bis 22.00 Uhr berlicksichtigt.

4.1.3 Gerauschemissionen der Stellplatze

Zur Berechnung der Gerauschemissionen des Parkplatzes wird die 6. Auflage
(August 2007) der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamts fur
Umweltschutz verwendet, die auf einer Weiterentwicklung der DIN 18005 basiert.

Diese Studie bietet ein Berechnungsverfahren, das in Abhangigkeit von
Parkplatzart, -groRRe, Stellplatzanzahl, Bewegungshaufigkeit und geometrischen
Verhaltnissen prognostiziert, welche Mittelungspegel in der Umgebung eines
geplanten Parkplatzes entstehen.

Durch umfangreiche Messreihen und theoretische Ansatze wurde die Methode zur
Berechnung von Schallimmissionen weiterentwickelt. Firdas "zusammengefasste
Verfahren" wurde folgende Formel gemaR Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie
ermittelt:

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden geman Parkplatzlarmstudie nach
dem sog. getrennten Verfahren gemaf folgender Formel ermittelt:

LWAT — LWO + KPA &b KI + 1010g(B . N)

Hierbei sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
[dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf
einem Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB], hier Kea = 0 dB

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K| = 4 dB

B*N = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

hier: 96 Ein- oder Auspark-Bewegungen von 6.00 bis 22.00 Uhr und
2 Ein- oder Auspark-Bewegungen in der lautesten Nachtstunde
zwischen 22.00 bis 6.00 Uhr

Fachlicher Kurzbericht zu der geplanten Feuerwache Copyright© AFRY Deutschland GmbH
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Der berechnete flachenbezogene Schallleistungspegel fuhrt auch bei ungtnstigen
Parkplatzformen zu sicheren Prognoseergebnissen. Zur Berlcksichtigung des
Maximalpegels wird ein Schallleistungspegel von Lwamax = 100 dB(A) fur das
"Zuschlagen von Kofferraumdeckeln" angesetzt.

414 Kommunikationsgerausche Ubungshof

Neben der Funktionsprifung und dem Ubungsbetrieb der Einsatzgerate sind die
Larmquellen, die im AuRenbereich auf dem Ubungshof wirksam werden, keine
technischen sondern menschliche Kommunikationsgerdusche. Im Gegensatz zu
technischen Geraten wie z.B. Kompressoren, Lifter, Generatoren, Baumaschinen
etc., die hinsichtlich ihrer Schallabstrahlung untersucht und«z.T. normiert sind,
unterliegen menschliche Gerausche aufgrund der grofRRen Bandbreite wvon
Sprachpegeln einem gréReren Spektrum.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird auf die folgenden Basis-Emissionsdaten flr
Kommunikationsgerausche zuriickgegriffen:

Art der Quelle Lwa
dB(A)
Sprechen, normal 65
Sprechen, gehoben 70
Sprechen, sehr laut 75
Rufen, normal 80
Rufen, laut 90
Schreien, normal 100
Klatschen, normal 89

Tabelle 2: Schallleistungspegel von Personen auf Sport- und Freizeitanlagen gemaf VDI Richtlinie 3770,
Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, 2012

Fir den stattfindenden Schulungs- und Ausbildungsbetrieb wird ein
Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) (Rufen) auf dem Ubungshof in Ansatz
gebracht. Die Hohe der Flachenquelle betragt 1,60 m (Stehen).

Der Anteil der (gleichzeitig) sprechenden Personen wird, bedingt durch den
Uberwiegenden Ausbildungs- und Ubungsbetrieb, zu 10% der anwesenden
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Personen angesetzt, die Ubrigen 90% sind Zuhorer. Der
Gesamtschallleistungspegel einer Gruppe von Personen berechnet sich zu:

Ly ar = 80 + 10log(n)

n: Anzahl der zur Immission beitragenden Personen (hier: 10 gleichzeitig
agierende Personen)

Zusatzlich werden Impulszuschlage (Ki) in Abhéangigkeit von der Anzahl der an der
AuRerung beteiligten Personen gem. VDI 3770 vergeben. Der Impulszuschlag wird
kleiner, je groRer die Anzahl der sprechenden Personen ist und entfallt ab 130 oder
mehr gleichzeitig sprechenden Personen.

K; = 9,5 — 4,5log(n)

Zur Berucksichtigung der Informationshaltigkeit der Kommunikationsgerausche
wird zudem ein Zuschlag (Kr) von 3 dB(A) beriicksichtigt.

415 Technische Gerausche Ubungshof

Erfahrungsgemal werden wahrend der Ubungsabende ebenfalls verschiedene
Aggregate und Einsatzgerate hinsichtlich ihrer. Funktionsfahigkeit Gberprift und
zum Teil auch Schulungen an den Geraten vorgenommen. Dabei kdnnen
verschiedene technische Komponenten wie ein Stromgenerator, Wasserpumpen,
Tragkraftspritzen, aber auch Motorsagen oder weitere Gerate genutzt werden.

Literaturwerte zeigen dabei, dass der Einsatz einer Motorkettensage die
schallintensivste  Tatigkeit der zuvor Prifungen und Einsatze zeigt. Aus diesem
Grund wird auf der sicheren Seite liegend ein Schallleistungspegel von
Lwa =117 dB(A) mit einer Einwirkdauer von 10 Minuten innerhalb des
Tagzeitraums von 6.00 bis 22.00 Uhr berucksichtigt.

4.1.6 Schallabstrahlung Fahrzeughalle und Waschhalle Gber gedtffnete Tore

Fir die gegebenenfalls innerhalb der Fahrzeughalle und Waschhalle
stattfindenden Gerdusche werden auf der sicheren Seite liegend Uber eine
Abstrahlung der gedffneten Torflachen bertcksichtigt.

GemalR DIN EN ISO 12354 Teil 4 ergibt sich der abgestrahlte Schallleistungspegel

eines Flachenelementes zu:

, s
Lwa = Lpain + Co = R'w + 10log (5)
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Hierbei sind:
Lwa = Schallleistungspegel [dB(A)]
Loain = Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m von der Innenseite
des betrachteten Bauteils in dB(A)
In diesem Fall wird ein Innenpegel von Lpain = 75 dB(A) mit einer
Einwirkzeit von 240 Minuten innerhalb des Tagzeitraums von 6.00 bis
22.00 Uhr berticksichtigt.
R'w = Schalldamm-Mal des jeweils betrachteten Bauteiles
hier R’y =0 dB fir Offnungsflachen
Co = Diffusitatsterm flr das Schallfeld am betrachteten Bauteil (gemaf’
Tabelle B.1, Anhang B der DIN EN ISO 12354-4)
S = abstrahlende Flache in m?
So = Bezugsflache, Sp=1 m?
417 Haustechnische Anlagen

Technische Gebaudeausristung flr. die spatere Durchliftung und die
Klimatisierung der Gebaude, ist spatestens fur das Genehmigungsverfahren so zu
dimensionieren, dass die Gesamtbelastung an den jeweiligen Immissionsorten im
Umfeld eingehalten werden.

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass die geplante TGA die nachfolgend
aufgeflhrten schalltechnischen Randbedingungen gemaR dem Stand der
Larmminderungstechnik erfullt:

Die Aulienkomponenten der geplanten TGA sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufihren.

Die anteiligen Gerauschimmissionen der geplanten TGA durfen zu keiner
Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelegenen
schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren
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4.2 Einsatz mit Martinshorn

Im Notfallbetrieb kommen neben den Emissionen des Regelbetriebs zusatzlich die
kurzzeitigen Gerdusche des Sondersignals der Einsatzfahrzeuge hinzu. Der
Einsatzfall unterscheidet sich hinsichtlich der schalltechnischen Bewertung
grundsatzlich nicht vom Regelbetrieb, da die fiir die Berechnung mafdgeblichen
Gerauschquellen in beiden Fallen identisch sind. Lediglich das kurzzeitige
Zuschalten des Martinshorns flhrt zu einem zusatzlichen schallintensiven
Emissionsanteil.

Fir die Modellierung wird auf der sicheren Seite liegend ein Schallleistungspegel
von Lwar = 135dB(A) in Ansatz gebracht, der sowohl fur den Tagzeitraum (06.00
bis 22.00 Uhr) als auch fir die lauteste Nachtstunde bericksichtigt wird.

Das Sondersignal wird als linienférmige Gerauschquelle « entlang des
Ausfahrtsweges von der Fahrzeughalle bis zum Eintreten auf den o&ffentlichen
Verkehrsweg Lochererweg berlicksichtigt..Dabei wird jeweils eine Alarmausfahrt
im Tageszeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr und eine Alarmausfahrt in der lautesten
Nachtstunde zwischen 22.00 bis 6.00 Uhr berucksichtigt.
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5 Immissionsberechnungen

Zur Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel L;) am Immissionsort
missen die Schallausbreitungsbedingungen und die gegebenenfalls zu
bertcksichtigenden Abschirmwirkungen durch Gebaude, Schallschutzwéande, etc.
einflieBen. Dies wird nach dem Verfahren der DIN ISO 9613-2 - Dampfung des
Schalls bei Ausbreitung im Freien - ermittelt. Auf der sicheren Seite liegend, wurde
die meteorologische Korrektur Cmet nicht berlicksichtigt und von permanenten
Mitwindbedingungen ausgegangen. Die Ausbreitung wurde somit konservativ
ohne eine meteorologische Entzerrung (permanente Mitwindannahme) berechnet.
Die ermittelten Beurteilungspegel liegen somit auf der sicheren Seite.

Dabei sind die Zuschlage gemall TA Larm fur eine Impulshaltigkeit oder
Tonhaltigkeit bereits in den Ansatzen der Schallemissionen enthalten. Zuschlage
fur Ruhezeiten werden durch die Berechnungssoftware fur die jeweiligen
bertcksichtigt

5.1 Regelbetrieb/Einsatzfahrten ohne Martinshorn

Die Berechnungsergebnisse fir den Regelbetrieb-und dem Einsatz ohne
Martinshorn sind in Anlage 1 Tabelle 1 dargestellt und in Tabelle 3 dargestellt. Wie
die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die jeweiligen Immissionsrichtwerte
an allen Immissionsorten unterschritten, also eingehalten. Die
Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionspunkten im Tageszeitraum um
mindestens 4,9 dB(A) und im Nachtzeitraum um mindestens 3,6 dB(A)
unterschritten. In " der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten
Beurteilungspegel L. im Tages- und Nachtzeitraum an den betroffenen
Immissionspunkten je Immissionsort und Stockwerk dargestellt:

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr Beschreibung werk nutzung Tag ‘ MNacht Tag ‘ MNacht Tag ‘ Macht Tag | Macht Tag | Macht Tag | Macht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A)
01 |Lochererweg 22 EG WA 55 40 49,4 36,2 -5,6 -38 85 60 70,4 59,3 - -
1.0G 55 40 498 36,3 -52 -37 a5 G0 70,7 59,9
20G 55 40 498 36,3 52 =37 85 60 70,7 59,9
02 |Lochererweg 20 EG WA 55 40 477 336 73 -6,4 85 60 68,3 57,8
1.0G 55 40 47,8 343 7.2 -57 a5 G0 68,4 57,5
20G 55 40 478 344 72 5.6 85 60 63,3 57,6
03 |Lochererweg 27 1.0G WA 55 40 50,1 36,4 -4.9 -3.6 85 60 70,5 59,8
206 55 40 50,0 363 -5.0 -3.7 85 60 70,4 59,7
04 |Lochererweg 23 EG WA 55 40 380 30,1 -17.0 -9,9 85 60 61,2 55,6
1.0G 55 40 41,3 308 -137 -92 85 60 62,6 54,7
206 55 40 458 332 -92 -6.8 85 60 66,1 55,8
05 |Markiweg 49 EG 1] 60 45 383 289 -217 16,1 a0 65 59,6 481
06 |Katzenbergsirale 18 EG i} 60 45 343 265 -257 185 a0 65 58,4 481
07 |Katzenbergstralie 16 EG i 60 45 275 198 -325 -252 a0 65 499 389
106G 60 45 324 234 -276 -216 a0 65 54,1 422

Tabelle 3: Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Regelbetrieb und Einsatzfahrten ohne
Martinshorn.

Die Ergebnisse in Tabelle 1 zeigen, dass auch das Spitzenpegelkriterium
(Maximalpegel) eingehalten wird.
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52 Einsatz mit Martinshorn

Die Berechnungsergebnisse fur den Einsatz mit Martinshorn sind in Anlage A1
Tabelle 2 und Tabelle 4 dargestellt. Wie die Berechnungsergebnisse zeigen,
werden die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten tUberschritten.

In der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten Beurteilungspegel L, im Tages-
und Nachtzeitraum an den betroffenen Immissionspunkten je Immissionsort

dargestellt:
Immissionsart Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel laximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Macht Tag | Macht Tag | Macht Tag | Macht Tag | Macht Tag | Macht
dB(A) dB{A) dB{A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 |Lochererweg 22 EG WA 55 40 715 776 16,5 76 85 60 81.0 81,0 - 21,0
1.0G 55 40 714 774 16,4 74 a5 60 20,9 80,9 - 2009
2.0G 55 40 714 774 16,4 w4 85 60 809 809 - 209
02 [Lochererweg 20 EG WA 55 40 77 7 16,7 TN} a5 60 80,1 20,1 - 201
1.0G 55 40 708 76,8 158 36,8 85 60 792 79,2 = 19,2
2.0G 55 40 708 76,9 158 36,9 85 60 79,2 79,2 - 19,2
03 |Lochererweg 27 1.0G WA 55 40 735 79,6 185 396 85 60 80,6 80,6 - 20,6
2.0G 55 40 735 798 1858 396 85 60 206 808 - 208
04 |Lochererweg 23 EG WA 55 40 59,7 65,8 47 258 85 60 674 674 - 74
1.0G 55 40 65,3 71,3 10,2 31,3 85 60 725 72,5 - 12,5
206G 55 40 709 76,9 1589 36,9 85 60 779 779 - 17.9
05 |Marktweg 49 EG Ml 60 45 61,0 73,1 10 28,1 a0 65 734 73.4 - 84
06 |Katzenbergstrale 18 EG M B0 45 612 732 12 282 a0 65 7356 7356 - 8.5
07 |Katzenbergstralie 16 EG Ml 60 45 527 64,7 -13 197 90 65 64,9 64,9 - -
1.0G 80 45 56,4 68,4 -3,6 234 a0 65 68,5 68,5 - 35

Tabelle 4: Ergebnisse der Immissionsberechnungen firr Einsatzfahrten mit Martinshorn.

Die schalltechnischen Berechnungen flr den Einsatzfall mit Martinshorn zeigen,
dass insbesondere an den _<strallennahen. Wohngebauden entlang des
Lochererwegs die héchsten Beurteilungspegel auftreten. Dies betrifft vor allem die
Immissionsorte Lochererweg20 bis 27. In diesen Bereichen liegen sowohl die
Beurteilungspegel L. als auch die ermittelten Maximalpegel rechnerisch deutlich
oberhalb der Immissionsrichtwerte der TA Larm. In gréRerer Entfernung auf der
anderen Seite der Schienenstrecke wie z. B. an den Immissionsorten Marktweg
und Katzenbergstrale, nimmt der Einfluss des Martinshorns aufgrund groRRerer
Abstande und baulicher Abschirmung ab. Hier liegen die Beurteilungspegel fir den
Tageszeitraum nahe an den Immissionsrichtwerten der TA Larm und werden
teilweise eingehalten. Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte bei dem
Einsatz des Martinshorn an allen dargestellten Immissionsorten im Umfeld bis zu
37,6 dB(A) uberschritten.

Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind jedoch im Kontext der
Anwendbarkeit der TA Larm zu sehen. Die TA Larm richtet sich ihrem Charakter
nach auf die Beurteilung regelmaRig wiederkehrender, betriebsbedingter
Gerausche. Feuerwehreinsatze mit Sondersignal sind demgegenuber seltene,
nicht planbare und hoheitlich gebotene Gefahrenabwehrmalinahmen.

In der einschlagigen Rechtsprechung wird daher davon ausgegangen, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm kein geeigneter Bewertungsmalstab fur die
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kurzzeitigen Gerausche von Martinshornern sind. Die Zumutbarkeit dieser
Gerausche ist vielmehr im Rahmen einer Abwagung unter Berlcksichtigung der
sozialen Adaquanz der Einsatze zu beurteilen.

Auch die in der verwaltungsrechtlichen Rechtsprechung oft herangezogenen
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht zur Bewertung
der beginnenden Gesundheitsgefahrdung beziehen sich auf dauerhafte bzw. lang
andauernde Larmexpositionen. Die hier relevanten Martinshornereignisse treten
deutlich seltener auf als die betriebsbedingten Gerausche des Regelbetriebs.

Vor diesem Hintergrund sind die rechnerisch ausgewiesenen Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte im Einsatzfall mit Martinshorn nicht als
immissionsschutzrechtliche Unzulassigkeit zu verstehen, sondern Ausdruck der
Charakteristik eines nicht betrieblichen, nicht regelmallig auftretenden und
hoheitlich angeordneten sicherheitsbedingten Warnsignals.

Gleichwohl ist im Sinne des Minimierungsgebots " anzustreben, dass das
Martinshorn — insbesondere im Nachtzeitraum = nur dann eingesetzt wird, wenn
dies zur Abwehr verkehrlicher Gefahren und zur Durchsetzung des Wegerechts im
offentlichen StralRenraum erforderlich ist. Des Weiteren ist anzustreben, dass der
Einsatz des Martinshorns sowie Funktionsproben auf dem Feuerwehrgelande
generell vermieden werden.
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Schalltechnische Untersuchung im Rahmen

Anlage 1

Beurteilungspegel und Bewertung nach TA Larm

Tabelle 1
des Bauleitplaungsverfahrens "Haltingen Nordwest" in Weil am Rhein
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01 [ Lochererweg 22 EG WA 55 40 49,4 36,2 -5,6 -3,8 85 60 70,4 59,3 - -
1.0G 55 40 49,8 36,3 -5,2 -3,7 85 60 70,7 59,9 - -
2.0G 55 40 49,8 36,3 -5,2 -3,7 85 60 70,7 59,9 - -

02 | Lochererweg 20 EG WA 55 40 47,7 33,6 -7,3 -6,4 85 60 68,3 57,8 - -
1.0G 55 40 47,8 34,3 -7,2 -5,7 85 60 68,4 57,5 - -
2.0G 55 40 47,8 34,4 -7,2 -5,6 85 60 68,3 57,6 - -

03 | Lochererweg 27 1.0G WA 55 40 50,1 36,4 -4,9 -3,6 85 60 70,5 59,8 - -
2.0G 55 40 50,0 36,3 -5,0 -3,7 85 60 70,4 59,7 - -

04 | Lochererweg 23 EG WA 55 40 38,0 30,1 -17,0 -9,9 85 60 61,2 55,6 - -
1.0G 55 40 41,3 30,8 -13,7 -9,2 85 60 62,6 54,7 - -
2.0G 55 40 45,8 33,2 -9,2 -6,8 85 60 66,1 55,8 - -

05 [ Mérktweg 49 EG Ml 60 45 38,3 28,9 -21,7 -16,1 90 65 59,6 48,3 - -

06 | Katzenbergstrale 18 EG Ml 60 45 34,3 26,5 -25,7 -18,5 90 65 58,4 48,1 - -

07 | Katzenbergstrale 16 EG MI 60 45 27,5 19,8 -32,5 -25,2 90 65 49,9 38,9 - -
1.0G 60 45 32,4 23,4 -27,6 -21,6 90 65 54,1 42,2 - -

Regelbetrieb/Einsatz ohne Martinshorn
Seite 1
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Schalltechnische Untersuchung im Rahmen

des Bauleitplaungsverfahrens "Haltingen Nordwest" in Weil am Rhein

Anlage 1
Tabelle 2

Beurteilungspegel und Bewertung nach TA Larm

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 | Lochererweg 22 EG WA 55 40 71,5 77,6 16,5 37,6 85 60 81,0 81,0 - 21,0
1.0G 55 40 71,4 77,4 16,4 37,4 85 60 80,9 80,9 - 20,9
2.0G 55 40 71,4 77,4 16,4 37,4 85 60 80,9 80,9 - 20,9
02 Lochererweg 20 EG WA 55 40 71,7 77,7 16,7 37,7 85 60 80,1 80,1 - 20,1
1.0G 55 40 70,7 76,8 15,7 36,8 85 60 79,2 79,2 - 19,2
2.0G 55 40 70,8 76,8 15,8 36,8 85 60 79,2 79,2 - 19,2
03 | Lochererweg 27 1.0G WA 55 40 73,5 79,6 18,5 39,6 85 60 80,6 80,6 - 20,6
2.0G 55 40 73,5 79,6 18,5 39,6 85 60 80,6 80,6 - 20,6
04 | Lochererweg 23 EG WA 55 40 59,7 65,8 4,7 25,8 85 60 67,4 67,4 - 7,4
1.0G 55 40 65,3 71,3 10,3 31,3 85 60 72,5 72,5 - 12,5
2.0G 55 40 70,9 76,9 15,9 36,9 85 60 77,9 77,9 - 17,9
05 | Marktweg 49 EG MI 60 45 61,5 73,5 1,5 28,5 90 65 74,1 74,1 - 9,1
06 | Katzenbergstrale 18 EG Ml 60 45 61,2 73,2 1,2 28,2 90 65 73,5 73,5 - 8,5
07 KatzenbergstralBe 16 EG MI 60 45 52,7 64,7 -7,3 19,7 90 65 64,9 64,9 - -
1.0G 60 45 56,4 68,4 -3,6 23,4 90 65 68,5 68,5 - 3,5
Notfallbetrieb/Einsatz mit Martinshorn
Seite 1
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