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Dao Beiedigungoverjihren ,Haliinger Dialoy

HINTERGRUND

Der Biirgerbeteiligungsprozess ,Weil am Rhein
macht’s!” startete im Jahr 2013 mit einer grofRen
Resonanz und beschiftigte sich im Kern mit der
Entwicklung des Zentrums von Weil am Rhein. Als
Ergebnis des ersten Biirgerdialogs sind verschie-
dene Varianten einer Neugestaltung der Haupt-
einkaufslage sowie eine Fortfithrung der Nord-
westumfahrung Haltingens entstanden, welche
aufgrund der Aktualitit ebenfalls ein wesentliches
Thema des ersten Prozesses darstellte. Die entwi-
ckelten Varianten fiir die Hauptstrafde bilden nun
fir die Stadt den wesentlichen Rahmen, ihre Zent-
rumsentwicklung weiter voranzutreiben und auch
in Riickkopplung mit der Entwicklung der Hang-
kante eine gesamthafte stadtebauliche Vorstellung
heranziehen zu kdnnen.

Eingebettet in den gesamtstadtischen Biirgerbetei-
ligungsprozess wurde Mitte des letzten Jahres be-
reits angekiindigt, nicht nur Themen der Innen-
stadtentwicklung in Weil am Rhein zu diskutieren,
sondern auch die einzelnen Ortschaften mit ver-
schiedenen Fragestellungen in den Fokus zu
riicken. Hierzu begann im Februar 2014 der Halt-
inger Dialog. Anlass fiir den neuen Diskussions-
prozess mit den Bilirgern war zum einen der an-
stehende Bahnausbau in Haltingen wie auch die
Ausweisung eines Sanierungsgebiets in der Halt-
inger Ortsmitte. Beides ist eng miteinander ver-

bunden, da iiber den Ausbau der Bahn auch Gestal-
tungsmoglichkeiten fiir die gesamte Ortsmitte ent-
stehen, die zusammen mit den Biirgern iiberlegt
und diskutiert werden sollten. Hierzu wurde von
dem Planungsbiiro fsp aus Freiburg bereits eine
umfassende Untersuchung iiber Stirken und
Schwachen sowie mogliche Entwicklungsansiit-
ze fiir die Ortsmitte durchgefiihrt. Diese wurde als
fachliche Sicht in den Dialog eingespeist, im Auftakt
vorgestellt und in den folgenden zwei Workshops
mit der Haltinger Biirgerschaft intensiv diskutiert.

ZIELE

Zentrales Ziel des Haltinger Dialogs war die Ab-
stimmung einer gemeinsamen Entwicklungsper-
spektive fiir die Haltinger Ortsmitte. Auf Basis
eines intensiven Dialogs zwischen Biirgern, Stadt
und Fachplanern konnten im Laufe des Haltinger
Dialogs die wesentlichen Eckpfeiler dieser Per-
spektive aufgestellt werden, die insgesamt im vor-
liegenden Haltinger Memorandum zusammenge-
fasst sind.

Dabei sind innerhalb des Ergebnisteils im Memo-
randum zwei wesentliche Bereiche zu unterschie-
den: der Konsens (Kiir) und der gemeinsame
Nenner (Pflicht). Letzterer Part ist grundsatzlich
als Pflichtprogramm innerhalb eines Beteiligungs-
prozesses anzusehen, konsensuale Themen lassen
sich meist schwieriger finden, jedoch konnten sol-



che fiir den Haltinger Dialog identifiziert werden,
was grundsatzlich fiir eine konstruktiven Dialog
und eine qualifizierte Auseinandersetzungskul-
tur spricht.

Der Dialog sollte einen wesentlichen Beitrag leis-
ten, Anspriiche und Anforderungen der Bevol-
kerung an ihre Haltinger Ortsmitte zu erkennen,
da sie die Experten vor Ort sind und letztlich auch
zur Belebung und Frequentierung der Ortsmitte
beitragen.

Als eine besondere Zielgruppe wurde die Haltin-
ger Jugend angesehen, die man ebenfalls zur Mit-
wirkung im Prozess aufgefordert hat. Zur Aktivie-
rung wurde ein Fotowettbewerb ausgelobt, der
den Jugendlichen die Maoglichkeit erdffnete, ein
Foto aus der Haltinger Ortsmitte sowie die ent-
sprechende Handlungsnotwendigkeit aus ihrer
Sicht einzusenden. Die Resonanz war hierbei nicht
besonders hoch, dennoch wird den Jugendlichen
als Zielgruppe innerhalb eines solchen Beteili-
gungsprozesses hohe Bedeutung beigemessen, da
sie letztlich die zukiinftigen ,Nutzer” der Zentren
und 6ffentlichen Orte sind.
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VERANSTALTUNGSABLAUF

Als Einstieg in den Haltinger Dialog wurde eine
Kombination aus Informationsveranstaltung
und Workshop gewahlt. Das wesentliche Informa-
tionspaket fiir die Biirger bildete hierbei neben
Hinweisen zum Bahnausbau insbesondere die be-
reits erfolgten sog. Vorbereitenden Untersu-
chungen, die im Vorfeld der Ausweisung eines
Sanierungsgebiets erfolgen miissen, was fiir die
Haltinger Ortsmitte als stadtebauliches Instrument
vorgesehen ist. Diese wurden 2011 durch das Biiro
fsp aus Freiburg durchgefiihrt und miindeten in
einzelnen Vorschligen fiir Teilbereiche der
Haltinger Ortsmitte.

Somit war es notwendig, zunachst diese Ideen und
Vorschldge den Teilnehmern der Auftaktveranstal-
tung zu prasentieren, um im Sinne der Transparenz
bereits erfolgte Uberlegungen zu kommunizieren
und zur Diskussion zu stellen.

Die vorbereitenden Untersuchungen gaben zudem
auch den Betrachtungsraum fiir den Haltinger
Dialog vor, der sich auf die Haltinger Ortsmitte
konzentriert, die jedoch in einen westlichen und
oOstlichen Part aufgrund der vorhandenen Bahnlinie
getrennt ist. Dies stellt auch ein wesentliches
Merkmal der Vor-Ort-Situation dar.

e

Dr. Bernd Fahle vom Biiro fsp nutzte die Auftakt-
veranstaltung, um die wesentlichen Ergebnisse
der Vorbereitenden Untersuchungen vorzustel-
len, die sich im Wesentlichen auf folgende Berei-
che/Mafénahmen konzentrieren:

= Neuer Bahnhof (insb. Gestaltung eines Bahn-
hofsvorplatzes und Schaffung von funktionalen
Angeboten)

= Neue Ortsmitte (Gestaltungsbereich von Ein-
miindung Heldelinger Strafle auf Freiburger
Strafde bis Grof3e Gass, Umgang mit Miindungs-
bereichen, Aufwertung der Aufenthaltsflachen)

= Potenzialflaiche westlich der Freiburger Strafie:
funktionale und gestalterische Entwicklungs-
moglichkeiten



= Heldelinger Eck und Heldelinger Strafie (west-
lich der Bahnlinie): Nutzungsbausteine und
stadtebauliche Varianten

Auch die wesentlichen Ergebnisse der vorangegan-
genen stadtebaulichen Analyse wurden anhand
von Konfliktbeschreibungen und Nutzungskartie-
rungen kurz dargestellt ebenso wie die Entwick-
lungsparameter des Bahnausbaus.

Um den Biirgern friih die Méglichkeit zu eroff-
nen, in den Dialog einzusteigen, erfolgte im
Nachgang an die Prasentation die Einladung, sich
in Arbeitsgruppen einzelnen Themen zu widmen.

Hierzu wurden im Vorfeld die bestimmenden
Themen fiir die Haltinger Ortsmitte gefiltert, die
sich in den Arbeitsgruppen Nutzungen, Mobilitat
und Bahn als gemeinsame Nenner der Vorberei-
tenden Untersuchungen wiederfinden.

Hlobiitat

ERGEBNISSE

AG Nutzungen

Zwei Bereiche waren fiir die AG Nutzungen beson-
ders relevant: die Potenzialfliche westlich der
Freiburger Strafde als mafigeblicher Entwick-
lungsraum fiir die Haltinger Ortsmitte und das
Heldelinger Eck im Sinne einer Neuordnung und
Erganzung.

Fir die Potenzialfliche westlich der Freiburger
Strafde waren die einzelnen Nutzungsbausteine aus
der Diskussion heraus rasch auf Einzelhandel und
Aufenthalt festgelegt. Nur in Bezug auf Qualititen
und Mafdstabe sah man die Notwendigkeit, genau-
er in die Priifung mdéglicher Varianten fiir die Fla-
che einzusteigen. So wurde z.B. fiir den 1. Work-
shop eine Auswirkungsanalyse insb. in Bezug
auf das Thema Verkehr (Anlieferung + Zufahrts-
situation) gefordert. Bedenken hinsichtlich einer
Zunahme von Verkehren auf der bereits stark be-
fahrenen Freiburger Strafde waren hierbei Ausléser
der Uberlegungen.

Fir das Heldelinger Eck wurde die grundsatzliche
Uberlegung festgehalten, dort Nutzungen zu for-
dern, die vorhandene Nutzungen im &stlichen
Ortskern sinnvoll erginzen. So wurden iber
einen Biirostandort, erginzende Einzelhandels-
nutzungen sowie Freizeiteinrichtungen fiir
Jugendliche diskutiert. Uber entsprechende Kom-
plementiarnutzungen soll so ein ,Zusammen-
wachsen“ der Haltinger Ortsmitte im funktiona-
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len wie auch physischen Zusammenhang gefordert
werden.

AG Mobilitdt

Die Diskussion innerhalb der Arbeitsgruppe kon-
zentrierte sich auf Anforderungen an den Ver-
kehrsraum aus unterschiedlichen Nutzerperspek-
tiven. Somit wurden die wesentlichen Verkehrs-
rdume in der Haltinger Ortsmitte aus Sicht des
flieRenden Verkehrs, des Radverkehrs und der
Fuf’gidnger ndher betrachtet.

Hierbei konnten folgende Anforderungen festge-
halten werden:

OPNV

=  Verbesserung Taktzeiten OPNV

=  Busbuchten vs. Verlangsamung des fliefienden
Verkehrs entlang der Freiburger Strafde durch
haltende Busse

Radverkehr
= Attraktivierung durch Fahrradabstellanlagen,

E-Bike-Aufladestationen und sichere Radwe-
geverbindungen

= Durchgingige Radwegeverbindung durch die
Haltinger Ortsmitte ohne gefahrliche Kreu-
zungssituationen

Fufdgianger

=  Erhohung der Sicherheit fiir Fufdgénger bei der
Uberquerung der Freiburger Strafle

= Attraktive Unterfithrung Einmiindung
Heldelinger Strafle oder Kreisellosung oder
Mittelinsel/Querungshilfe

= Verbindung von Ober- und Unterdorf durch
Querung der Freiburger Strafie auf Hohe Café
Gempp

=  Erhalt der Fufwegeverbindung zwischen Frei-
burger Strafde und Bahnhof

Ruhender Verkehr

= Unterscheidung von Bereichen fiir den ruhen-
den Verkehr fiir Pendler, Anwohner und Ein-
kaufer in der Ortsmitte (Einrichtung einer klu-
gen Parkraumbewirtschaftung)

=  Unterbringung von Kurzzeitparkmdoglichkeiten
an der Freiburger Strafde vs. Erhohung der
Aufenthaltsqualitdten

= Priifung der Uberdeckelung der Heldelinger
Strafle Ostlich der Bahnlinie, entstehende Fla-
che kann fiir Stellpldtze oder als Freiflache ge-
nutzt werden
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= Einrichtung eines P&R-Parkplatzes westlich
der Bahnlinie (hohere Flachenkapazititen +
Entlastung der 6stlich angrenzenden Wohnbe-
bauung von Park- und Parksuchverkehren)

= Anordnung von Stellplatzen fiir einen entste-
henden Einzelhandelsbaustein in einer Tiefga-
rage

Motorisierter Individualverkehr

= Umgang mit der Verkehrsfrequenz auf der
Freiburger Strafde: Erhohung des Verkehrs-
flusses vs. Erhohung der Barrieren fiir den
flielenden Verkehr

= Bessere Abwicklung der Einmiindungen der
angrenzenden Straflen (Grofde Gass) an die
Freiburger Strafse

= Priifung der Dimension des Einzelhandelsbau-
steins auf der Potenzialfliche westlich der
Freiburger Strafle im Hinblick auf die Vermei-
dung weiterer Verkehrsstrome auf der Frei-
burger Strafde

AG Bahn

Historisch betrachtet war - nach Einschéitzung der
Arbeitsgruppe -der Haltinger Bahnhof noch nie ein
Ort mit besonderer Aufenthaltsqualitit, was in
erster Linie in fehlenden Aufenthaltsbereichen und
nicht vorhandenen Infrastrukturen (z.B. Gastro-
nomie) begriindet liegt. Auch die Frequenz bzw.
Nachfrage am Bahnhof wird hierfiir als zu niedrig
eingeschatzt.

Analog zur Gruppe Nutzungen wurde die Bebauung
des Heldelinger Ecks als sinnvoll eingeschatzt.

flay /

gy trede

(ke

Die Baukubatur soll so gewihlt sein, dass diese
iiber die Lirmschutzwinde emporragt, als Nut-
zungen wurde ebenfalls eine Biiro- bzw. Dienst-
leistungsnutzung vorgeschlagen.

Das Bahnhofsumfeld solle in seiner Entwicklung
gesamthaft mit der Entwicklung der Potenzialfla-
che westlich der Freiburger Strafde gedacht wer-
den, um hier eine sinnvolle Strategie in Bezug auf
Gastronomie, Versorgung und Durchwegung zu
finden.
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Wesentliches Ergebnis der Arbeitsgruppe war
zudem die Unterscheidung von drei Entwick-
lungsbereichen in Zusammenhang mit der Gestal-
tung des Bahnhofsvorplatzes und -umfeldes:

Der noérdliche Bereich 6stlich der Bahnlinie soll
in Zukunft stirker Aufenthaltsfunktionen be-
dienen. Die Ausgestaltung als verkehrsberuhig-
te Begegnungszone (Pflasterung, Sitzgelegen-
heiten, Begriinung) soll so auch dem Ziel Rech-
nung tragen, die Anwohner in diesem Bereich
zu entlasten. Kleinere Infrastruktureinheiten,
wie z.B. Fahrradboxen, sind auch hier vorgese-
hen.

Der siidliche Bereich 6stlich der Bahnlinie
stellt den dem Bahnhof dienenden Funktions-
bereich dar. Hier findet die Abwicklung von
OPNV und ruhendem Verkehr (in Teilen) auch
im Sinne der Intermodalitit des Haltepunkts
statt. Gleichwohl spielen hier auch Qualititen
im oOffentlichen Raum eine Rolle (z.B. Begrii-
nung, Gestaltelemente).

Westlich der Bahn soll eine Erweiterung des
Funktionsbereichs dahingehend stattfinden,
dass hier ein Grofdteil des ruhenden Verkehrs
untergebracht wird. Genauer Standort und Zu-
fahrtsmoglichkeiten sind zu priifen. Praferiert
wurde die angrenzende Brachflache als P&R-
Standort.
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(. Worlohop am 27. Win: 2004 | Hano-Thoma-Sehale

VERANSTALTUNGSABLAUF

Aufgrund der intensiv erfolgten Diskussionen in
den Arbeitsgruppen im Rahmen des Auftakts
konnten im Nachgang hieran bereits verschiedene
Varianten fiir die einzelnen Themen entwickelt
werden. Diese wurden durch Dr. Bernd Fahle im 1.
Workshop ausfiihrlich vorgestellt:

Fiir das Themenfeld Nutzungen wurden vier
Varianten fiir die Potenzialfliche westlich der
Freiburger Strafle prisentiert, die von unter-
schiedlichen Baukubaturen sowie damit zu-
sammenhidngend Nutzflachen fiir Einzelhandel,
Dienstleistung und Wohnen ausgehen und unter-
schiedliche Varianten des Umgangs mit dem Gast-
haus Krone darstellen. Auch die Zufahrtssituation
sowie die Durchwegung des Areals wurden na-
her erlautert. Die dargestellten Verkaufsflachen fiir
den Einzelhandelsbaustein spiegeln Groéfien zwi-

schen 1.800 und 2.800 m” wider. Einen weiteren Themenblock bildete das Thema
Mobilitit insb. mit Beispielen fiir die Gestaltung
des Kernbereichs der Haltinger Ortsmitte mit der
Kreuzung Freiburger und Heldelinger Strafie. Hier
wurden verschiedene Mdglichkeiten der Herstel-
lung von Aufenthaltsbereichen entlang der
Freiburger Strale wie auch Uberwege darge-
stellt. Varianten fiir die Einbindung eines Kreis-
verkehrs wurden durch das Biiro Fichtner ge-
priift, kamen jedoch zu dem Ergebnis, dass die
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geforderten Radien innerhalb der zur Verfiigung
stehenden Flachen nicht umsetzbar sind.

Fiir das Thema Bahn wurden drei Bereiche - ana-
log zur Auftaktveranstaltung - planerisch dekli-
niert: Der nérdliche Bereich des Bahnhofsvor-
platzes, der in Zukunft primar Aufenthaltsfunktio-
nen libernehmen soll, der siidlich angrenzende
Bereich, der insbesondere funktional, u.a. iber
die Integration eines Busbahnhofs, gepragt wird
sowie vis-a-vis das Heldelinger Eck, fiir welches
eine Turmbebauung angedacht ist.

Ein wesentliches, verbindendes Thema zwischen
allen Arbeitsgruppen war bereits zum Auftakt die
Neugestaltung der Heldelinger Unterfiithrung, die
aus diesem Grund auch im Rahmen des 1. Work-
shops vorgestellt wurde. Die bestehende Planung
verdeutlicht, dass insbesondere die Flidchen fiir
Radfahrer und Fuf3gianger vergroéfdert werden.

Es wurde wahrend des Auftakts bereits deutlich,
dass viele Aspekte in unterschiedlichen Arbeits-
gruppen parallel angesprochen wurden. So war
beispielsweise die Frequentierung der Freiburger
Strafe sowohl in der AG Nutzungen ein Thema in
Bezug auf den neu entstehenden Einzelhandels-
baustein wie auch in der AG Mobilitat. Gleiches gilt
fir die Bebauung des Heldelinger Eck, die glei-
chermafien in den AG Nutzungen und Mobilitat
eine Rolle spielte.

estaltung
//‘ Verkehrsraum

- Entwicklung W
Biironutzung - y g Einzelhandel

T“""‘hf'“f _ 1 /§ BLngnungs/onL C clj}

Burgunder StmRL
B

Heldelmger
Un(ermhrung A

Demnach war ein wesentliches Ziel des 1. Work-
shops eine Vernetzung der Themen zu gewéhrleis-
ten. Dies wurde iiber den Ansatz einer Ausstellung
zu den einzelnen Themen verwirklicht, in wel-
cher die Biirger die Gelegenheit hatten, sich alle
Varianten in allen Themenfeldern niher anzu-
schauen und ihren Input hierzu zu geben.
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ERGEBNISSE

AG Nutzungen

Die aufgezeigten Varianten fiir die Potenzialflache
westlich der Freiburger Strafle, die verschiedene
Groflen an Einzelhandelsbausteinen sowie Ergin-
zungsnutzungen (z.B. Wohnen, Dienstleistung)
darstellen, wurden insb. bezogen auf den Einzel-
handel eingehend diskutiert. Hierzu ist festzuhal-
ten, dass ein Grofdteil der am 1. Workshop anwe-
senden Biirgerschaft zwar einen Markt auf der
Fldche fiir sinnvoll einschatzt, jedoch eine grofie-
re Verkaufsfliche (ca. 2.800 m?) als kritisch wertet.
Dies liegt vor allem in befiirchteten zuséatzlichen
Verkehrsstromen auf der Freiburger Strafie be-
griindet. Demnach wurde die Variante als Vorzugs-
variante gekennzeichnet, die von einer Verkaufs-
fliche von ca. 1.800 m? ausgeht und eine weitge-
hend lockere Bauweise fiir die Flache wiedergibt,
dies auch unter der Pramisse, dass der Gasthaus
Krone nicht erhalten wird.

Wesentlicher Diskussionsgegenstand war auch ein
neues Puzzle unterschiedlicher Bausteine aus
den einzelnen Varianten. So war beispielsweise der
Erhalt des Gasthauses Krone ein Baustein, der auch
fiir die bevorzugte Variante der lockeren Bebauung
und dem Einkaufsmarkt mit 1.800 m? Verkaufsfla-
che durchgesprochen wurde, die urspriinglich von
einem Abriss des Gasthauses ausging. Beziiglich
des Gasthauses ist demnach festzustellen, dass hier
kein einheitliches Stimmungsbild vorlag, jedoch
sowohl die Befiirworter als auch Gegenredner
hierbei klare Position bezogen haben.

Als gemeinsamer Nenner ist fiir die Potenzialflache
westlich der Freiburger Strafle festzuhalten, dass
ein Einzelhandelsbaustein in einer fiir Haltin-
gen und seinem doérflichen Charakter angemes-
senen Grofde erwiinscht ist, der aber keine erheb-
lichen zusatzlichen Verkehrsstrome generieren
darf. Es soll vielmehr die Versorgung der Ortschaft
und die Belebung der Haltinger Ortsmite als Nah-
versorgungsstandort fiir die ansdssige Bevolkerung
gestarkt werden.

Was es zu gep
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Querschnittsthema zur AG Bahn war insbeson-
dere der Umgang mit dem Bahnhofsvorplatz
(nordlicher Bereich), insb. auch in Verbindung
mit Kunden- und Anlieferverkehr im Zusammen-
hang mit dem Einzelhandelsbaustein. Analog zu
den formulierten Wiinschen in der AG Bahn vom
Auftakt, wurde auch hier seitens der Anwohner
herausgestellt, dass der Schutz der angrenzenden
Wohnnutzung gewahrleistet sein muss. Demnach
ware parallel zur Schaffung einer Begegnungszo-
ne im Knick der Burgunder Strafde sicherzustel-
len, dass der fliefende Verkehr, der dem Markt
zugeordnet ist, entsprechend anders gelenkt wird.

AG Mobilitdt

Fiir den Kernbereich der Haltinger Ortsmitte wur-
de die Kreuzung Freiburger und Heldelinger Strafde
anhand von zwei Varianten diskutiert. Wesentliche
Entwurfsinhalte waren zum einen Aufenthaltsbe-
reiche  entlang der  Freiburger  Strafle,
Querungsmoglichkeiten iiber die Freiburger Strafde
sowie erganzende Stellplatze in Schragaufstellung.
Die quantitative Wertung der Varianten zeigt, dass
sich eine knappe Mehrheit fiir mehr Aufenthalts-
qualitidt ausgesprochen hat. Das Stimmungsbild
war jedoch fiir beide Varianten - mit Blick auf
die qualitative Auswertung - weitgehend aus-
geglichen. Folglich lasst sich hier keine Vorzugsva-
riante ableiten und ist im weiteren Prozess plane-
risch abzuwagen.

Ein ebenfalls heterogenes Stimmungsbild - wie
auch bereits im Rahmen der Auftaktveranstaltung -
hat die Diskussion um Verlangsamung bzw. Be-
schleunigung des Verkehrs bzw. des Verkehrs-
flusses auf der Freiburger Strafie gezeigt. Wahrend
sich einige fiir Widerstandserhohungen auf der
Freiburger Strafle im Rahmen von ein- oder aus-
parkenden Fahrzeugen oder durch Lichtsignalan-
lagen aussprachen, befiirworteten andere die Er-
hohung des Verkehrsflusses. Auch hier miissen die
dargestellten Standpunkte in den weiteren Pla-
nungsprozess einbezogen werden.
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Einen weiteren Diskussionsraum bildeten die
Einmiindungsbereiche der Groflen Gass, der
Heldelinger Strafie sowie der Dammstraf3e, fiir
welche unterschiedliche Méglichkeiten besprochen
wurden. Wahrend der Miindungsbereich der Gro-
Ren Gass beispielsweise ,abbiegefreundlich”, aber
dennoch nicht zu grofd gestaltet sein soll, mdchte
man bei der Dammstrafe gepriift haben, inwieweit
hier ein Abhangen moglich ist. Fiir die Heldelinger
Strafse wurde eine Einbahnregelung in westliche
Richtung diskutiert, um eine entsprechende Entlas-
tung des Kreuzungsbereichs zu erreichen. Die Prii-
fung einer Kreisverkehrslosung im Kreuzungsbe-
reich kam zu dem Ergebnis, dass die vorhandenen
offentlichen Flachen hierfiir nicht ausreichend sind
bzw. ein rdumlich umsetzbarer Minikreisel die
Verkehrsmenge nicht bewiltigen kann.

Auch die Uberdeckelung der Heldelinger Straf3e
hat im gelieferten Entwurf und Modell von fsp
deutlich gezeigt, dass dies aufgrund der Durch-
fahrtshéhen und negativen Tunnelwirkung
keine geeignete funktionale wie auch stidtebauli-
che Losung ist. Dem Radverkehr wurde eine hohe
Bedeutung zugemessen, was zum Zeitpunkt des 1.
Workshops noch nicht in den dargestellten Varian-
ten verankert war. Aus diesem Grund wurde sei-
tens der Birgerschaft empfohlen, diesen Aspekt
stirker in die Uberlegungen aufzunehmen (z.B.
Fahrradparkstationen am Bahnhof, Radschnell-
trassen).

AG Bahn

Im Fokus der AG Bahn standen insb. folgende drei
Bereiche, die im Rahmen des 1. Workshops wie
folgt diskutiert wurden:

= Nordlicher Bahnhofsvorplatz:

Aufenthaltsqualitit und Verkehrsberuhigung
sind hier die gewiinschten Leitmotive, Fuf3-
ganger- und Radfahrerfreundlichkeit stehen
demnach im Mittelpunkt. Gestaltung des Ver-
kehrsraums, Oberflichenmaterialien sowie
barrierefreie Zugidnge sollen diesen Ideen
Rechnung tragen. Hinsichtlich des neu entste-
henden Bahnhofsgebdudes war das Stim-
mungsbild, inwieweit dies ein konventionelles
Gebédude oder ein als Funktionsbox gestalteter
Baukorper sein sollte, offen. Auch die Uberle-
gungen zur Organisation des Anlieferverkehrs
fir den potenziellen Einzelhandelsbaustein
sollen mit einbeziehen, dass der nordliche Teil
der Burgunderstrafle entlang des Bahnhofs
verkehrsberuhigt gestaltet sein soll.

= Siidlicher Bahnhofsvorplatz: Im Gegensatz
zum nordlichen Bereich spielen hier funktiona-
le Aspekte die tragende Rolle. Stellplatze und
ein Busbahnhof wurden insbesondere disku-
tiert. Die Intensitdt der Ausstattung wurde von
den Biirgern hingegen unterschiedlich bewer-
tet, hier vor allem die Anzahl der Stellplatze im
Gegensatz zu einer hohen Gestaltqualitat mit
entsprechender Begriinung. Folglich bedarf es
hier einer planerischen Uberpriifung, welche
Stellplatzkapazititen an welchen Standorten
(auch westlich der Bahn) untergebracht wer-
den koénnen.
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Heldelinger Eck: Die Bebauung des Areals mit
einem Turmhaus wurde grundsatzlich befir-
wortet, auch die dort zu integrierende Biiro-
nutzung. Die Hohe des Neubaus miisse sich al-
lerdings an den vorhandenen Strukturen in
Haltingen orientieren und diirfe keine grof3-
stadtischen Dimensionen annehmen. Es wurde
zudem darauf verwiesen, dass nach wie vor
Flachen fiir Jugendliche im Ortskern fehlen,
und hier auch ein entsprechendes Angebot ge-
schafft werden muss. Die Fliche am
Heldelinger Eck scheint grundsatzlich hierfiir
geeignet.

Pl AT
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VERANSTALTUNGSABLAUF

Wie zu Beginn des Haltinger Dialogs angekiindigt,
wurde auf Basis der Auftaktveranstaltung und des
1. Workshops begonnen, eine Entwicklungsper-
spektive fiir die Haltinger Ortsmitte zu erarbeiten.
Diese spiegelt sich im Haltinger Memorandum
wider, das im 2. Workshop zu Beginn vorge-
stellt wurde. Wesentliche Basis waren hierfiir
insbesondere die Entwurfsplanungen aus dem 1.
Workshop, die in dessen Rahmen grundsatzlich auf
den Priifstand gestellt wurden. Mit den Anregun-
gen aus der Biirgerschaft wurden die Entwiirfe im
Nachgang qualifiziert und zu Gestaltplanen weiter
und detailreicher ausgestaltet:

Fiir die Potenzialfliche westlich der Freiburger
Strafle wurden zwei Varianten mit kleineren Ver-
kaufsflichen (Nutzungsbaustein Einzelhandel mit
ca. 1.500 m? VK) mit und ohne das Gasthaus Krone
aufgezeigt. Die Anordnung des ruhenden Verkehrs
wurde zudem in einer Variante als Parklosung auf
dem Dach des Einzelhandelsbausteins und in der
anderen Variante als Tiefgaragenlosung darge-
stellt.

Im Themenfeld Mobilitdt stand - wie zuvor auch -
besonders die Freiburger Strafle im Mittelpunkt.
Hier wurden die Entwiirfe aus dem 1. Workshop
in erster Linie in Bezug auf den Radverkehr
erginzt, indem die wesentlichen Wegebeziehungen
und Querungsmoglichkeiten herausgearbeitet
wurden.
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Prazisiert wurden zudem der Einmiindungsbereich
der Grofien Gass 1lber die Aufnahme eines
Linksabbiegestreifens, sowie der Miindungsbereich
der Dammstrafde, der von der Freiburger Strafie
zugunsten der Gestaltung offentlichen Raums ab-
gehangt wurde.

Im Themenfeld Bahn wurde die schon zum 1.
Workshop kaum kontrovers diskutierte Gestaltung
des Bahnhofsvorplatzes noch etwas detaillierter
herausgearbeitet, die nach wie vor von einem
nordlichen, verkehrsberuhigten Bereich und
einem siuidlichen, eher funktional orientierten
Areal ausgeht. Als Detail wurde u.a. die Unterbrin-
gung eines Radhauses als ein Funktions- und Ge-
staltelement fiir den noérdlichen Bereich ausgear-
beitet wie auch die Anordnung eines zentralen
Busbahnhofs als multimodales Verkniipfungsele-
ment zum Haltepunkt.

Das Heldelinger Eck wurde im Hinblick auf seinen
Bebauungsvorschlag nochmals abgeandert, indem
zum einen die Kubatur des Turmhauses nochmals
leicht modifiziert und noérdlich angrenzend ein
Perimeter fiir die Unterbringung von Freiflichen
fiir Jugendliche dargestellt wurde.

ERGEBNISSE

AG Nutzungen

Auf Basis des 1. Workhops wurden die Kubaturen
des Einzelhandelsbausteins so angepasst, dass
beziiglich der Verkaufsfliche, insb. fiir den Le-
bensmittelmarkt kaum Diskussionsbedarf bestand.

Hinsichtlich der dargestellten Varianten, die sich
u.a. in dem Erhalt und dem Abriss des Gasthau-
ses Krone unterschieden, lief? sich - wie auch
schon im 1. Workshop - jedoch keine Mehrheit
ableiten. Wahrend ein Teil der Biirgerschaft sich
aufgrund der langen Tradition des Hauses in Hal-
tingen dafiir aussprach, sich fiir den Erhalt einzu-
setzen, konstatierten andere, dass ein Abriss des
Gebaudes ggf. Platz fiir eine Neuordnung in diesem
Bereich schaffen wiirde. Gleichwohl waren sich
beide Gruppen einig dariiber, dass eine entspre-
chende Betreiberstruktur nicht von der Stadt be-
einflusst werden kann und somit der Erfolg des
Gasthauses nicht von offentlicher Seite gestaltbar
ist.
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Kontrovers wurde die Unterbringung des ruhen-
den Verkehrs diskutiert. Insbesondere die Anord-
nung der Stellplitze auf dem Dach des Einzelhan-
delsbausteins wurde von vielen Teilnehmern des 2.
Workshops sehr kritisch gesehen, dies vor allem
bezogen auf Larmaspekte. Auch die optischen Be-
eintrachtigungen hierzu wurden mehrfach er-
wahnt. Im Hinblick auf die Stirkung der bereits
bestehenden Geschiftslage in der Freiburger
Strafde wurde in Bezug auf die Unterbringung eines
gastronomischen Bausteins auf der Potenzialflache
westlich der Freiburger Strafie angefiihrt, dass der
bessere Standort hierfiir ggf. in dem Bereich Kreu-
zung Freiburger Straf3e - Burgunder Strafde ware.

Klarungsbedarf sahen viele Teilnehmer insb. in
Bezug auf die Abwicklung der Anlieferung zum
Lebensmittelmarkt. Wichtig war hierbei, dass die
Anlieferung im Stiden der Burgunder Strafde vorge-
sehen werden soll, d.h. Zu- und Abfahrt von Siiden
her erfolgt, und damit auch der verkehrsberuhigte
nordliche Bahnhofsbereich weiterhin geschiitzt
bleibt.

Was zum Abschluss
nichtvergessen
werden dari..
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AG Mobilitdt

Grundsatzlich wurde in Bezug auf die ausgearbei-
teten Entwiirfe eine positive Haltung festgestellt.
An verschiedenen Stellen wurden noch Einzelhei-
ten erfragt bzw. weitergehende Verbesserungsvor-
schldge gemacht. So wurden die Stellplatze auf der
Westseite der Freiburger Strafe zwischen
Eimeldinger Weg und Dammstrafie begriifit, die
beiden Stellplitze auf der gegeniiberliegenden
Seite jedoch in Frage gestellt.

Eine Verengung der Burgunder Strafde, wie sie
an der ndérdlichen Einmiindung in die Freiburger
Strafde vorgesehen wurde, wird Kkritisch gesehen,
da hier der Busverkehr den gesamten Miindungs-
radius benotigt.

Beziiglich der abgehdngten Dammstrafie wurde
darauf hingewiesen, dass eine Wendemoglichkeit
fir Anwohner oder Besucher (Kinderladen, Steu-
erberater, ...) vorgesehen werden soll.

Begriif3t wurde, dass trotz der Verkleinerung des
Einmiindungsbereichs zu Gunsten von Auf-
enthaltsflichen eine Linksabbiegespur aus der
Grofden Gass in die Freiburger Straf3e beibehal-
ten wurde.

Noch einmal wurde der Vorschlag aus der Auftakt-
veranstaltung, die Heldelinger Strafle weiter zu
tiberdeckeln und den gewonnenen Platz zum Par-
ken zu nutzen vorgebracht. Es sollte noch mal
tiberpriift werden, ob das Problem der zu geringen
Durchfahrtshohen durch eine Tieferlegung der
Freiburger Strafie gelost werden kann, so dass die
Unterfithrung Heldelinger Strafie ebenerdig auf die
Freiburger Strafie trifft. Die Tunnelwirkung kénnte

durch Offnungen zwischen einzelnen Deckelschei-
ben verringert werden.

In der Diskussion um den Vorschlag fiir die Poten-
zialfliche westlich der Freiburger Strafe wurde
angeregt, Café & Biirgerhaus niher an die Freibur-
ger Strafde zu ricken, um den Freisitz bzw. die
Aufenthaltsflache in den entstehenden Raum zwi-
schen Einzelhandel und das Café legen zu kénnen
und so starker vom Verkehrslarm der Freiburger
Strafde abzuschirmen.

Im Zusammenhang mit der Durchlissigkeit des
Geldndes und der damit verbundenen sicheren
Fuf3gingerquerung der Freiburger Strafde wur-
de die mittlere Querungsmdaglichkeit in Frage ge-
stellt bzw. eine Gleichschaltung mit den beiden
anderen Ampeln gefordert.

Fiir die Verkehrsabwicklung im Siiden des Plange-
biets im Kreuzungsbereich Burgunder Strafle /
Freiburger Strafle und Willi-Baumann-Strafie wird
insbesondere im Hinblick auf die dort dann vor-
handenen Fahrradverkehre sowie die Erschliefdung
des Einzelhandels ein Kreisel vorgeschlagen.

Um die Fahrradfahrer, die aus Richtung Unterdorf
kommend zur Weiterfahrt nach Siiden in die Bur-
gunder Strafie anstatt liber die Freiburger Strafde
zu lenken, wird darum gebeten, zu iiberpriifen, ob
die Fahrradrampe von der Heldelinger Unterfiih-
rung hinauf auf die Burgunderstrafie mit Hilfe ei-
ner Spitzkehre in Richtung Bahnhof gefiihrt wer-
den kann.
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Kontrovers wurde die Diskussion um Parkplatze
fiir Pendler gefiihrt. Einerseits wurde ein P+R-Platz
fiir ganztagiges Parken im Unterschied zu Kurz-
zeitstellplatzen oder Anwohnerparken im weiteren
Bereich des Bahnhofsumfeldes gefordert. Anderer-
seits argumentierten jedoch zahlreiche Biirger,
dass durch einen P+R-Platz im direkten Bahnhofs-
umfeld zusatzliche Verkehre in die Ortsmitte ge-
bracht werden.

Was zum Abschluss
nichtvergessen
werden darf...
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AG Bahn

Die im Vorfeld der Veranstaltung durch fsp erar-
beiteten Gestaltungskonzepte trafen fiir den The-
menbereich Bahn auf positive Resonanz und wur-
den seitens der Biirger an verschiedenen Stellen
durch Anpassungs- und Erganzungswiinsche ver-
vollstandigt. Zusammenfassend koénnen nachfol-
gende Aussagen festgehalten werden:

Ostliches Bahnhofsumfeld

Der anhand des Offenburger Beispiels illustrierte
Aufbau einer mehrgeschossigen und automatisier-
ten Fahrradaufbewahrung (Radhaus) wurde prin-
zipiell als gute Infrastrukturoption erachtet, fiir
den Haltinger Bahnhof jedoch nicht als sinnvoll
angesehen. Hier bestiinde in Anbetracht der in den
letzten Jahren am Bahnhof abgestellten Fahrrader
keine ausreichende Nachfrage nach komplexeren
und in ihrer Bedienung zeitaufwandigeren Aufbe-
wahrungssystemen, die zudem kostenpflichtig
seien. Als wiinschenswert wurde eine ebenerdige
Radstation genannt, die in ihrer Ausfithrung als
liberdacht und moglichst umschlossen zu konzipie-
ren sei, um gegen Witterung und Vandalismus zu
schiitzen.

Fiir diesen Aspekt ging die Frage nach der Veror-
tung von Fahrradabstellflichen im Nahbereich
des anzusiedelnden Einzelhdndlers auf der Poten-
zialfliche westlich der Freiburger Strafde ein-
her. Um Einkdufe mit dem Fahrrad ungehindert
erledigen zu koénnen, seien direkte Abstellméglich-
keiten in Form von Fahrradstandern in der unmit-
telbaren Gebdudeumgebung erforderlich. Hier
konnten der Bereich des Gebaudezugangs auf Seite

der Freiburger Strafde (auch in Nahe des Aufzuges
bzw. Treppenhauses) sowie der Durchgang zur
Burgunderstrafie (bei ausreichender Durchgangs-
breite) als geeignete Standorte identifiziert wer-
den.

In der vorgestellten Detailplanung befindet sich
der Kiosk im siidlichen Teilbereich des Bahnhofs
unterhalb der Bussteige, um ein Pendant zum ge-
planten gastronomischen Freibereich auf der Fla-
che des anzusiedelnden Einzelhandels im Abschnitt
der Burgunderstrafde zu bilden. Hier wurde mehr-
fach gedufiert, dass sich der Kiosk dementgegen
jedoch unbedingt im nérdlichen Teilbereich des
Bahnhofs in unmittelbarer Umgebung zu der Rad-
station befinden miisse, da zum einen der Zugang
zur Bahn hauptséchlich hier stattfindet und zum
anderen auch die Reisenden des westlichen Bahn-
steiges sowie der Kandeltalbahn die Verkaufsstelle
ohne zeitaufwandige Umwege anlaufen koénnen.
Zudem stiinde der Kiosk an der angedachten Stelle
in Konkurrenz zum gegeniiberliegenden
Gastronomiebetrieb, wohingegen er weiter nord-
lich gelegen als Ergdnzung dazu angesehen werden
konne.

Flr den geplanten Bereich des Busbahnhof/ ZOB
wurde eine Uberdachung der Bussteigfliche im
Sinne eines Schlechtwetterschutzes als notwendig
erachtet. Hierbei ist sowohl eine vollstindige als
auch partielle Uberdachung des Wartebereiches
denkbar, wobei letztere auch als zweiteilige Kuba-
tur ausgefiihrt werden kénne.
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Eine kritische Haltung wurde der Anlieferung des
anzusiedelnden Einzelhdndlers tiber die Burgun-
der Strafde entgegengebracht. Hierbei sahen ein-
zelne Biirger einen Konflikt mit den aus den ge-
geniiberliegenden Bussteigen ausfahrenden Bus-
sen. Schwierigkeiten kénnten sich hier vor allem
bei einer mehrmals am Tag stattfindenden Andie-
nung durch gréflere LKW bemerkbar machen, de-
ren reale Ausmafde iiber die in der Planung skiz-
zierten Lieferflichen hinausgingen. Aus der an-
schliefRenden Diskussion tiber mégliche Alternati-
ven (z.B. Einfahrt tiber Burgunder Strafie mit Aus-
fahrt in die Freiburger Strafle, Anlieferungsspur
parallel zur Tiefgarageneinfahrt) wurde ersichtlich,
dass hier keine anderen sinnvollen Varianten der
Verkehrsfithrung zur Verfiigung stehen. Es sei in
jedem Fall erforderlich, die ausreichende Dimen-
sionierung der einzurichtenden Lieferzone
sicherzustellen, um das Konfliktpotential auf ein
Mindestmaf$ zu reduzieren.

Westliches Bahnhofsumfeld / Heldelinger Eck

Die fiir das Heldelinger Eck vorgeschlagene Nut-
zungsanordnung sowie der dargelegte Gestal-
tungsansatz wurden durchweg als zukiinftiger
Entwicklungspfad begriif3t. Vereinzelt wurde
hier jedoch darauf hingewiesen, dass der - zusatz-
lich zu den bestehenden Emissionen der Bahnlinie
- durch die geplante Skateanlage verursachte Larm
bestmoglich von der angrenzenden Bebauung ab-
geschirmt werden miisse. Hier ist ein Absenken des
Gerduschniveaus tiber (z.B. begriinte) Larmschutz-
elemente in Leichtbauweise vorstellbar, die zur
Bebauung hin abschirmen und den Bereich funkti-
onsbezogen zonieren.
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ele jiin die Haliinger Orismiite

DER KONSENS

Die unterschiedlichen Themen des Haltinger Orts-
kerns wurden einerseits sehr detailreich diskutiert,
andererseits wurden aber auch grundsatzliche
Statements abgegeben, welche ebenfalls eine Ent-
wicklungsrichtung fiir den Haltinger Ortskern ab-
lesen lassen. Diese Aspekte werden im Folgenden
als Zielformulierungen wiedergegeben und sollen
aufzeigen, wo raumliche wund inhaltliche
Schwerpunkte beim Umbau und der Gestaltung zu
setzen sind.

= Vitaler Ortskern als Chance fiir Haltingen:
Bislang werden die Einkaufsméglichkeiten und
Aufenthaltsqualitidten in Haltingen als nicht
besonders hoch eingeschatzt. Zum Flanieren
und Bummeln fahren die Haltinger Biirgerin-
nen und Biirger meist in andere Stadte (Lor-
rach, Basel) oder in die Weiler Innenstadt.
Demnach wurden die Aspekte Aufenthalt
und zentrale Einkaufsmoéglichkeit haufig im
Zusammenhang mit dem Orts-
kernumbau erwahnt, wo-
bei auch festgehalten
werden muss, dass
i einige sich primar fiir
Aufenthalt und andere

sich vornehmlich fiir
Einkauf ausgesprochen
haben. Gleichwohl sind
beide Bausteine tragend

fiir eine intakte Ortsmitte, die aus diesem
Grund auch in den Entwirfen in Kombination
zu finden sind und keine ,Entweder-Oder-
Losung“ dargestellt wurde.

Einzelhandel (Nahversorgung) in einer
angemessenen Dimension: Einhergehend mit
dem Ziel des vitalen Ortskerns ist auch wichtig
zu erwahnen, dass man bei der Gestaltung
des Einzelhandelsbausteins die dérfliche
Struktur von Haltingen berticksichtigt haben
mochte. Dies spiegelte sich insb. im 1. Work-
shop in der Wahl kleinerer Kubaturen fiir
den Markt im Modell wider und wurde so auch
seitens vieler Biirgerinnen und Biirger kom-
muniziert. Zum einen wurde hier mitgeteilt,
dass eine zu hohe Dichte auf der Potenzialfla-
che westlich der Freiburger Strafie als fiir Hal-
tingen untypisch empfunden werde, zum ande-
ren erwartet man bei einer grofieren Verkaufs-
flache zusatzliche Verkehrsstrome auf der
Freiburger Strafie, die man aufgrund der oh-
nehin hohen Belastung auf jeden Fall vermei-
den mochte. Wenn auch keine kleinflichigen
Ladenkonzepte (,Tante Emma Laden“) an
dieser Stelle realistisch umsetzbar erscheinen,
da die meisten Marktbetreiber hier Verkaufs-
flachenuntergrenzen ansetzen, sollten sich die
neu entstehenden Baukérper dennoch in die
Umgebung einfiigen.
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Gestaltungsoptionen fiir Freiburger Strafie:
Die Freiburger Strafle ist die zentrale Nord-
Siid-Achse innerhalb des Haltinger Ortskerns.
Obgleich die Verkehrslast sehr hoch ist (der-
zeit ca. 20.000 Fahrzeuge am Tag), wird hier
Handlungsbedarf im Hinblick auf Aufent-
haltsqualititen fiir Fuf3gianger und Radfah-
rer insb. auch unter Sicherheitsaspekten gese-
hen. Gleichwohl wurde im Rahmen des Haltin-

ger Dialogs kontrovers
diskutiert, inwie- A

weit der Verkehrs-
fluss in der Frei-
burger Strafie ge-
hemmt oder das
Abfliefden des
Verkehrs nicht be-
hindert werden soll.

Umbau der Bahn als Chance fiir die Gestal-
tung des Bahnhofsumfelds: Der Ausbau des
Gleiskorpers wird grundsatzlich als Chance
begriffen, den Bahnhofsvorplatz neu zu ord-
nen und liber Gestaltungselemente und nut-
zerorientiere Angebote Qualitidten zu schaf-
fen. Hierbei wurde tiber den 6stlichen Zugang
zum Haltepunkt hinaus gedacht und es wurden
auch westliche Areale in die Uberlegungen,
insb. zu Park&Ride, mit einbezogen. Hinsicht-
lich der Flachenfunktionen des neu zu gestal-
tenden Vorplatzes war schnell ein Konsens
dahingehend zu erzielen, dass der Norden des
Platzes - auch im Sinne der Anwohner - der
verkehrsberuhigte Bereich mit Schwerpunkt
auf Aufenthaltsqualitit sein soll und der siidli-

che Platzbereich eher dienende Funktion im
Sinne von untergeordnetem Parken und Bus-
zufahrt haben soll.

Umbau des Heldelinger Ecks: Das
Heldelinger Eck ist grundséatzlich stadtrdum-
lich als Bestandteil der Haltinger Ortsmitte
zu werten, wenngleich sich aber die Hauptfre-
quenzen im Ostlichen Teil (6stlich der Bahn)
des Ortskerns abspielen. Dies liegt primar im
Geschiftsbesatz (Gliter des taglichen Bedarfs)
begriindet. Um ein Zusammenwachsen des
Ortskerns zu begiinstigen, wurde vorgeschla-
gen, den erweiterten Bereich des Heldelinger
Ecks zum einen fir Nutzungen zu 6ffnen, die
den restlichen Ortskern erginzen und zum
anderen stadtebauliche Formen, wie z.B. ein
Turmhaus, zu schaffen, die eine Sichtbezie-
hung insb. auch tiber die zukiinftigen Larm-
schutzwiande hinweg gewahrleisten. Als Er-
ganzungsnutzungen wurden unterschiedliche
vorgeschlagen, so z.B.
Biiro/Dienstleistung,

Gastronomie, Einzel-
handel.
wichtig war hierbei
auch, dass im Orts-
kern Flichen fiir Ju-
gendliche
fehlen, fiir die Poten-

Besonders

ganzlich

zial in diesem Bereich
gesehen wurde.
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niwicklungsperspeliien jir die Haliinger Oriymiite

DER GEMEINSAME NENNER

NUTZUNGEN

Im Themenfeld Nutzungen wurden insbesondere
zwei Teilrdume ndher betrachtet und eingehend
diskutiert: die Potenzialfliche westlich der Frei-
burger Strafde und das Heldelinger Eck.

Potenzialfliche westlich der Freiburger Strafde

Die Diskussion zu Beginn des Haltinger Dialogs hat
fiir diese Teilflache bereits frith die Nutzungsbau-
steine Einzelhandel und Aufenthalt ins Spiel
gebracht. Gleichwohl wurde kontrovers diskutiert,
welche Anteile beide Bausteine iibernehmen bzw.
inwieweit ein Markt an dieser Stelle zusatzliche
Verkehrsstrome auslésen wird. Insbesondere der
letzte Aspekt wurde zum 1. Workshop durch das
Biiro Poyry gepriift und kam zu folgendem Ergeb-
nis: Ausgehend von einer Verkaufsflache von 2.800
m? fiir den Einzelhandelsbaustein und erginzen-
den 800 m? Biironutzung als ,Maximalfall“ ist von
einer Verkehrserzeugung von 2.800 Pkw-Fahrten
und 20 Lkw-Fahrten pro Tag auszugehen. Hinsicht-
lich der Zunahme der Verkehrsstrome auf der
B 3 ist - ausgehend von einer Verkehrslast von
rund 20.000 Fahrzeugen pro Tag - hier eine Erho-
hung um 14% anzunehmen. Fiir die verkehrstech-
nische Abwicklung schlagt Poyry vor, die Zufahrt
fir Pkw von der Freiburger Strafle iliber eine
Linksabbiegespur zu organisieren, die Ausfahrt
erfolgt Uber die Burgunder Straf3e (nur Linksab-

biegen moglich). Die Abwicklung des Anliefer-
verkehrs wird iiber die siidliche Zufahrt der Bur-
gunder Strafde in An- und Abfahrt erfolgen miissen.

Durch diesen Erschlieffungsansatz gelingt primar
eine Entlastung der im Knick der Burgunder Strafde
vorhandenen Wohnbebauung und wird eine Ge-
staltungsmaoglichkeit des nérdlichen Bahnhofsvor-
platzes eroffnet.

Trotz der verkehrstechnischen Machbarkeit des
Entwicklungsansatzes fiir die Flache, lasst sich aus
dem Dialog festhalten, dass ein kleinflachigeres
Marktkonzept (die am starksten gewertete Vari-
ante 4 im 1. Workshop) von einer Vielzahl der
Anwesenden bevorzugt wurde.
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Dies wurde sehr haufig damit begriindet, dass die
Orts- und Baustrukturen in Haltingen eher
dorflichen Charakter haben. Wenngleich auch in
der dargestellten Variante 4 von einem Abriss des
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Gasthauses Krone ausgegangen wurde, haben sich
einige Teilnehmer fiir einen Erhalt ausgesprochen.
Hier lasst sich kein klares Votum Fiir oder Wider
Krone ableiten, weshalb beide Optionen - insbe-
sondere in Rickkopplung mit dem Eigentiimer -
verfolgt werden kénnen.

® /

Konzeptvariante mit Gasthaus Krone

Konzeptvariante ohne Gasthaus Krone

Heldelinger Eck

Auch in der Arbeitsgruppe zum Thema Bahn spiel-
te das Heldelinger Eck eine wichtige Rolle. Da ge-
rade dieser Bereich jedoch auch bezogen auf das
Themenfeld Nutzungen im Sinne einer funktio-
nierenden Ortsmitte tragend ist, wird an dieser
Stelle ndher auf die Ergebnisse eingegangen.

Dass in diesem Teilraum Handlungsbedarf besteht,
wurde bereits im Rahmen des Auftakts deutlich
herausgestellt. Hinsichtlich der Nutzungen bestand
daraufhin kaum Diskussionsbedarf, weshalb die
Entwicklungsperspektive bereits als ,Konsens”
dargestellt wurde. Demnach wurde festgestellt,
dass auch hier Einzelhandel eine Rolle spielen
muss (in Ergdnzung zum o6stlichen Teil der Orts-
mitte), Dienstleitung zu ergdnzen ist und dariiber
hinaus auch Fliachen fiir Jugendliche vorzusehen
sind. Damit verbunden ist der Wunsch, die bei-
den durch die Bahnlinie getrennten Teilberei-
che der Haltinger Ortsmitte zusammenzubrin-
gen, indem zum einen die Nutzungen bereits vor-
handene ergidnzen und ,stddtebauliche Dominan-
ten“ signalisieren, dass auch der westliche Orts-
kern eine tragende Rolle libernimmt. Letztere
Funktion soll ein Turmhaus ibernehmen, das tber
die neu entstehenden Lirmschutzwidnde hinweg
wahrzunehmen ist. Ein entsprechendes Raumpro-
gramm fiir die Flache stellt sich abgeleitet aus den
Anforderungen wie folgt dar:



30

MOBILITAT

Wesentlicher Diskussionsgegenstand innerhalb der
Arbeitsgruppe Mobilitit war die Gestaltung der
Freiburger Strafde. Hierzu ist zunachst festzuhal-
ten, dass die Filterung eines gemeinsamen Nenners
nicht einfach war, da viele Aspekte doch kontro-
vers diskutiert wurden. Aus diesem Grund er-
scheint es sinnvoll, unter Beriicksichtigung der
unterschiedlichen Meinungsbilder folgende Ent-
wicklungsvorstellungen festzuhalten:

Gestaltungsprinzipien fiir
die Freiburger Strafie:

* FlieBender Verkehr: Hierilber wurde in der
Arbeitsgruppe am intensivsten diskutiert und
es wurden zwei Standpunkte deutlich: zum ei-
nen eine Widerstandserh6hung fiir den fliefien-
den Verkehr und zum anderen eine Starkung

des Verkehrsflusses. Hierzu ist demnach erst
einmal kein gemeinsamer Nenner herauszu-
lesen. Uberlagert man jedoch diese beiden
Standpunkte mit dem Wunsch nach Sicherheit
fiir Fuf3ganger auch im Hinblick auf eine
Erlebbarkeit des Ortskerns, ist festzuhalten,
dass der flieflende Verkehr in Teilbereichen des
Ortskerns zugunsten der Fuf3ginger ,gebremst”
werden muss. Nur so ist ein sicheres Uberque-
ren der Freiburger Strale zu gewahrleisten.
Eine Erhohung des Verkehrsflusses ist zudem in
der planerischen Abwégung nicht zu befiirwor-
ten, da im Sinne verkehrslenkender Mafinah-
men keine weitere Attraktivierung der Orts-
durchfahrt B 3 - auch unter der Beachtung des
Ausbaus der Nordwestumfahrung - forciert
werden kann. Zudem hat die Priifung einer
Kreiselvariante Freiburger Strafde - Heldelinger
Strafde ergeben, dass hier keine Unterbrin-
gung des notwendigen Durchmessers mog-
lich ist. Demnach lasst sich die Kreuzungssitua-
tion der beiden StrafRen und die Abwicklung des
Verkehrs nicht verbessern. In diesem Rahmen
wurde auch die Aufnahme eines Einrichtungs-
verkehrs Richtung Westen auf der Heldelinger
Strafde angesprochen, was aber nicht als ge-
meinsamer Nenner beschrieben werden kann.

Fufd3gingersicherheit: Ein Grofdteil der Teil-
nehmer des Haltinger Dialogs hat eine Erho-
hung der Sicherheit fiir Fuf3ginger - insbeson-
dere auf der Freiburger Strafie - gefordert. Die-
se soll demnach im Mittelpunkt von Umbau-
mafdinahmen an der Freiburger Strafle ste-
hen. Neben den verkehrstechnischen Ansatzen
iiber Geschwindigkeitsbeschrankungen oder
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Lichtsignalanlagen sollen auch optisch-bauliche
Mafinahmen (z.B. Aufpflasterung, Verengung
der Fahrbahn) in Betracht gezogen werden, um
das Ziel der Fufigidngersicherheit zu erreichen.
Aufgrund der Klassifizierung der Strafle als
Bundesstrafie sind hierzu die entsprechenden
Behorden auf Landesebene miteinzubeziehen,
um gemeinsam einen Losungsansatz zu finden.

Radfahrerfreundlichkeit: Das Fahrrad ist fiir
viele Haltinger ein gangiges Fortbewegungsmit-
tel und bildet auch ein Merkmal des Haltinger
Ortsbildes. Aus diesem Grund ist die sichere
Durchwegung Haltingens fiir Radfahrer si-
cherzustellen. Damit einhergehend wurden
auch weitere Bausteine zu einem radfreundli-
chen Ortskern in die Diskussion eingespeist,
wie z.B. zeitgemifle Radabstellanlagen am
Bahnhof in méglichst unmittelbarer Gleisndhe.
Diese Aspekte wurden verstédrkt in den Gestalt-
plan zur Freiburger Strafle im Rahmen des 2.
Workshops aufgenommen, indem sowohl fiir
die Freiburger Strafle die Wegefithrung fiir
Radfahrer integriert wurde und ebenfalls Rad-
abstellanlagen im Bahnhofsvorbereich Be-
achtung fanden.

Ruhender Verkehr: Die Unterbringung ru-
henden Verkehrs entlang der Freiburger Strafde
wurde kontrovers diskutiert. Wahrend einige
die Unterbringung von Stellpldatzen entlang des
Straflenraums beflirworteten, waren andere
insbesondere wegen einer Minderung von Auf-
enthaltsqualititen oder aber wegen Gefahren-
potenzialen von ausparkenden Pkw gegen die-
sen Ansatz. Ein Entwurf fiir die Freiburger

Strafle sollte demnach versuchen, ruhenden
Verkehr in den Bereichen aufzunehmen, wo
eine Frequentierung fiir den Ortskern sinn-
voll ist (in der Nahe von Einzelhandel), aber
dies immer unter der Pramisse, dass die Si-
cherheit fiir andere Verkehrsteilnehmer
nicht gefahrdet ist. In diesem Rahmen ist ei-
nerseits zu berticksichtigen, dass der durch Pkw
zu nutzende Raum nicht zu Lasten der Fuf3gan-
gersicherheit geht und andererseits keine Un-
fallschwerpunkte an der Freiburger Strafie zwi-
schen ein- und ausparkenden Pkw und fliefsen-
dem Verkehr entstehen. Eine Abstimmung mit
den entsprechenden Behorden ist hier vor
Konzeptfinalisierung zu suchen.

Einmiindungen Freiburger Strafde: Die ein-
miindenden Straflen und die Abwicklung des
flieRenden Verkehrs wurden im Rahmen des
Dialogs sehr unterschiedlich bewertet. Fiir die
Dammstrafde hat sich so beispielsweise schnell
herauskristallisiert, dass ein Abhangen der
Strafde gewilinscht ist, u.a. um mehr Aufent-
haltsqualitdten zu schaffen. Fiir die Grofde Gass
wurde wiederum vorgeschlagen, die
Abbiegevorgiange auf eigenen Spuren abzuwi-
ckeln, ohne dass dies eine Uberdimensionie-
rung im Strafenquerschnitt nach sich zieht.

Heldelinger Strafle: Fiir die Heldelinger Strafde
wurden unterschiedliche Gestaltungsmoglich-
keiten diskutiert. Neben dem schon beschrie-
benen Einrichtungsverkehr wurde eine teilwei-
se Uberdeckelung der Straf3e Richtung Freibur-
ger Strafe angedacht. Die planerische Uberprii-
fung dieser Idee zum 1. Workshop machte aber
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schnell deutlich, dass der hierdurch entstehen-
de Tunneleffekt nicht wiinschenswert ist. Aus
diesem Grund werden die positiven Effekte der
Querschnittserweiterung der Heldelinger Stra-
e im Zuge des Bahnausbaus fiir Fuf3ganger und
Radfahrer begriif3t, weitere Veranderungen der
Fahrbahn oder der Fahrtrichtung aber nicht
weiter verfolgt.
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BAHN

Die Arbeitsgruppe Bahn war von Anfang an als
kleine Arbeitsgruppe sehr konzentriert und ziel-
orientiert mit der Gestaltung des Bahnhofsum-
felds beschaftigt. Hierbei wurde auch das
Heldelinger Eck naher betrachtet, die Ergebnisse
sind bereits unter dem Thema Nutzungen darge-
stellt. Als Ergebnis lassen sich folgende Teilraume
inkl. Funktionen naher beschreiben:

= Nordlicher Bahnhofsbereich (analog zu 1.
Workshop, da bereits Konsens): Aufenthalts-
qualitat und Verkehrsberuhigung sind hier die
gewlinschten Leitmotive, Fufdganger- und Rad-
fahrerfreundlichkeit stehen demnach im Mittel-
punkt. Gestaltung des Verkehrsraums, Oberfla-
chenmaterialien sowie barrierefreie Zuginge
sollen diesen Ideen Rechnung tragen. Hinsicht-
lich des neu entstehenden Bahnhofsgebadudes
war das Stimmungsbild inwieweit dies ein kon-
ventionelles Gebaude oder ein als Funktionsbox
gestalteter Baukorper sein sollte, offen. Auch
die Uberlegungen zur Organisation des Anlie-
ferverkehrs fiir den potenziellen Einzelhan-
delsbaustein sollen mit einbeziehen, dass der
nordliche Teil der Burgunderstrafie entlang des
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Bahnhofs verkehrsberuhigt gestaltet sein soll.

Sidlicher Bahnhofsvorplatz (analog zu 1.
Workshop, da bereits Konsens): Im Gegensatz
zum nordlichen Bereich spielen hier funktiona-
le Aspekte die tragende Rolle. Stellplatze und
ein Busbahnhof wurden insbesondere disku-
tiert. Die Intensitdt der Ausstattung wurde
hingegen kontrovers eingeschatzt, hier vor al-
lem die Anzahl der Stellpldtze im Gegensatz zu
einer hohen Gestaltqualitit mit entsprechen-
der Begriinung. Als wiinschenswert wurde die
Unterbringung mehrerer Stellplatze westlich
der Bahn eingebracht, die in die Planungsiiber-
legungen mit einflieffen sollten. Gleichwohl ist
zum jetzigen Planungsstand festzustellen, dass
die hierfiir vorgeschlagene Brachfliache als
Ausgleichsflache vorgesehen ist und aus die-
sem Grund nicht als Flache fiir Stellplatze ge-
nutzt werden kann.
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fuzii & Huoblick

Der Haltinger Dialog, der am 13. Februar 2014
gestartet ist, hat in rund vier Monaten eine klare
Entwicklungsperspektive fiir die Haltinger
Ortsmitte hervorgebracht. Dies liegt zum einen
darin begriindet, dass bereits von Beginn an die
Arbeitsgruppen zu den Themen Nutzungen, Mobili-
tit und Bahn sehr fokussiert auf ihre jeweiligen
Themen und Bezugsraume hin gearbeitet haben.
Zum anderen waren rasch gemeinsame Ansprii-
che an eine neue Ortsmitte kommuniziert wor-
den. Demnach bedurfte es keiner groferen Aus-
handlungsprozesse innerhalb der einzelnen
Themen, sondern die biirgerschaftliche Meinung
war bereits frith auf einen gemeinsamen Nenner -
zumindest flir die meisten Bereiche - zu bringen.
Gleichwohl waren auch Aspekte dabei, wie z.B. die
Steuerung des Verkehrs auf der Freiburger Strafde,
die intensiv und kontrovers diskutiert wurden.
Hier war auch aus planerischer Sicht nochmals
abzuwédgen, unter welchem Fokus eine weitere
Entwicklung zu steuern ist.

Grund fiir den konzentrierten Prozess waren auch
die bereits vorliegenden planerischen Entwick-

lungsvorstellungen iiber die sog. Vorbereiten-
den Untersuchungen, die zu Beginn vorgestellt
wurden und mit Hilfe der Biirger von Workshop zu
Workshop durch das Biiro fsp modifiziert und pra-
zisiert wurden.

Die im Memorandum ausgearbeiteten Entwick-
lungsvorstellungen werden nun in den entspre-
chenden Gremien behandelt und im Weiteren als
Grundlage fiir formelle Planungsansitze im
Sinne des Bauplanungsrechts dienen. Um den be-
gonnenen, positiven Dialog mit der Haltinger Biir-
gerschaft fortzusetzen, wird im Rahmen des Orts-
kernumbaus wiederum der biirgerschaftliche
Sachverstand vor Ort zu Detailplanungen einge-
bunden und ein weiterer Dialog gestartet werden.
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