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Das Fahrrad ist als Verkehrstrager aktueller denn je. Es ermdglicht eine umweltscho-
nende, gesundheitsorientierte Mobilitdat und ist flexibel einsetzbar. Ob Schiiler_in,
Arbeitnehmer_in oder Rentner_in, Pendler_in, Freizeitsportler_in oder Tourist_in - das
Fahrrad ist als Verkehrsmittel auch Dank der neuen Entwicklungen im E-Bike-Sektor fiir
fast alle Bevolkerungsgruppen interessant.

Gerade in Hinblick auf eine nachhaltige Stadt- und damit auch Verkehrsentwicklung
rickt das emissionslose Verkehrsmittel zunehmend in den Vordergrund. Insbesondere
seine Qualitaten bei kurzen Strecken als taktisch eingesetztes Verkehrsmittel in Ver-
bindung mit anderen Verkehrsmitteln, macht es zu einem unverzichtbaren Baustein
zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens und der effektiven Nutzung des 6ffentlichen
Verkehrs.

Die Stadt Weil am Rhein hat seit einigen Jahren einen Schwerpunkt auf die Verbesse-
rung im Radroutennetz sowohl innerértlich, als auch in den gemeindelibergreifenden
Bereichen gelegt. Das wohl deutlich sichtbarste Zeichen hierfiir ist die Dreilander-
briicke, die seit der Inbetriebnahme im Jahr 2007 immer noch das grof3te realisierte
Einzelprojekt in der Region zur Verbesserung fiir Radfahrende und FuBganger darstellt.

Die vergleichsweise gute Infrastruktur fiir Radfahrende ist auch Dank der intensiven,
sachlichen und zielorientierten Zusammenarbeit mit der Ortsgruppe der IG Velo ent-
standen.

Die Wahrnehmung und Wertschatzung des Fahrrads als Verkehrsmittel hat sich stark
verandert. Stadte wie Munster, Freiburg oder Kopenhagen gelten heute vielerorts als
Vorbilder. Im Ruhrgebiet wird Giber Fahrradautobahnen nachgedacht und die Landes-
regierung Baden-Wirttemberg will ,,in den kommenden Jahren fir ein fahrradfreundli-
cheres Mobilitatsklima [sorgen]” (fahrradland-bw.de). Die Forderung des nicht motori-
sierten Individualverkehrs wird sich auch weiterhin verstarken. Dies wird zwangslaufig
zu zusatzlichen Investitionen fihren.

Im Zuge eines abgestimmten Ausbaues des Radroutennetzes im Landkreis Lorrach
und damit auch im Dreilandereck hat der Kreistag des Landkreises Lérrach 2013 ein
interkommunales Radverkehrskonzept auf den Weg gebracht. Dieses wird durch das
Radverkehrskonzept Weil am Rhein ,velo2025“ lokal qualifiziert.









01.1 Ausgangslage

Die Radrouten in Weil am Rhein sind derzeit gut ausgeschildert, in ihrer Qualitat meist
gut ausgebaut und werden entsprechend unterhalten. Zur Erkennbarkeit eines durch-
gangigen Netzcharakters bedarf es einiger Liickenschliisse und eines einheitlichen
Designs. Einen Uberblick tiber die Velorouten in Weil am Rhein 2013 bietet Abb.1.

Die Orientierung im Netz ist derzeit via Beschilderung gut moglich. Allerdings fehlt es
an einer dhnlich stringenten Erkennbarkeit im Verkehrsraum. Bedingt durch den kom-
pakten Siedlungskorper, verbunden mit einer hohen Einwohnerdichte und beglinstigt
durch die Topographie mit vergleichsweise geringen Steigungen ist das Potential fiir
den Radverkehr hoch. Das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach schéatzt fur
Weil am Rhein das Potential eines Radverkehrsanteils von bis zu 20%. (vgl. VAR 2014)
Schon heute ist in Weil am Rhein, insbesondere in der Kernstadt, das Fahrrad ein be-
liebtes Verkehrsmittel. Zahlungen im Rahmen des Radverkehrskonzeptes des Landkrei-
ses Lorrach haben ergeben, dass fiinf von sieben Zahlstellen in Weil am Rhein unter
den Top 20 im Landkreis liegen, mit ca. 500-700 Radfahrenden/Tag. (vgl. VAR 2014)
Ein "Modal Split” liegt fir Weil am Rhein nicht vor, eine Haushaltsbefragung des
Trinationalen Eurodistrict Basel aus dem Jahr 2012 kommt zu dem Ergebnis, dass 14%
aller Wege in Weil am Rhein mit dem Fahrrad zurickgelegt werden. Auch wenn diese
Erhebungen nicht reprdsentativ sind, kénnen diese Zahlen dennoch als Anhaltspunkte
dienen. (vgl. PTV 2012)

Far Weil am Rhein kann das Fahrrad eine noch deutlich groRere Rolle im Rahmen

der Intermodalitidt einnehmen. Unter Einbezug wichtiger OPNV-Schnittstellen in das
Radverkehrsnetz kann das Fahrrad als Zubringer zu Haltestellen dienen, wie beispiels-
weise in Haltingen oder der Weiler Kernstadt. Entsprechende qualitative Parkierungs-
moglichkeiten unterstiitzen diese Intermodalitat.

01.2 Weil am Rhein

Weil am Rhein ist mit seinen knapp 30.000 Einwohnern_innen gemeinsames Ober-
zentrum mit Lorrach in der Agglomeration Basel und Grenzstadt zu Frankreich und der
Schweiz.

Neben einer stadtischen Pragung in der Kernstadt und in Friedlingen, existieren in
Weil am Rhein auch Ortsteile von suburbaner bis landlicher Pragung, wie Otlingen
und Markt. Weil am Rhein bietet auch deshalb eine auRergewdhnliche Vielfalt an
Orten der Naherholung und Freizeitgestaltung, Sehenswiirdigkeiten und kulturellen
Einrichtungen. Insbesondere das Freizeitcluster beim Landschaftspark Wiese ist ein
Publikumsmagnet. Hier befinden sich wichtige Ziele fur die gesamte Agglomeration.
Weltweiten Bekanntheitsgrad haben der Vitra Campus und die FuRganger-/ Radwege-
briicke ,Dreilanderbriicke” mit bis zu einer Millionen Nutzenden jahrlich. Neben den
Weinbergen mit diversen Wander- und Spazierwegen zahlt das Rheinvorland zu den
beliebten Naherholungszielen der Region. (siehe Abb. 5)

Mit ca. 10.000 Arbeitsplatzen ist die Stadt ein bedeutender Arbeitsplatzstandort. Gro-
Rere Arbeitsplatzcluster befinden sich in den Gewerbegebieten entlang des Rheins,
rund um den Vitra Campus und im Bereich der Haupteinkaufszonen Weil am Rheins

- in der Kernstadt und in Friedlingen. Dort befinden sich mit dem Rheincenter und der
Einkaufsinsel auch die beiden Einkaufszentren. Mit einem Gesamtumsatzvolumen von
ca. 280 Mio. Euro ist Weil am Rhein ein bedeutender Einkaufstandort.



Velorouten Weil am Rhein 2013

Ausgewiesene Fahrradwege

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung.

ohne MaBstab A

Abb. 1: Velorouten Weil am Rhein
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Fast 70% der Kunden_innen kommen von auBerhalb Weil am Rheins und hier meist
aus Frankreich und der Schweiz. (siehe Abb. 4) (vgl.CIMA 2013)

Als Teil des Oberzentrums ist Weil am Rhein auch ein Zentrum fir Bildungseinrichtun-
gen, insbesondere fiir weiterfiihrende Schulen. Uber 500 Schiiler_innen pendeln tag-
lich aus Umlandgemeinden nach Weil am Rhein. Das Einzugsgebiet der weiterfiihren-
den Schulen geht hier bis liber Efringen-Kirchen und Kandern hinaus. Auch zwischen
den Stadtteilen herrscht reger Schiiler_innenverkehr, so dass aus den nérdlichen
Schuleinzugsgebieten inklusive Haltingen taglich bis zu 1000 Schiiler_innen in die
Kernstadt Weil am Rhein pendeln. Aus Lorrach, Frankreich und der Schweiz ist die An-
zahl von Pendelnden vernachldssigbar. (siehe Abb. 2) Rdumlich konzentrieren sich die
weiterfiihrenden Schulen in der nérdlichen Kernstadt: Am Schulzentrum mit Werkre-
al-, Realschule und dem Oberrhein-Gymnasium und rund um das Kant-Gymnasium mit
Stadtbibliothek, Musik- und Volkshochschule. (siehe Abb.3)

18 19
‘ (o1
HAL 983
415

Abb. 2: Schulpendelnde 2013
Quelle: Statistik Weil am Rhein. Abteilung fiir Soziales, Schulen und Sport



Schulen in Weil am Rhein (2013)

. Gymnasium 219 Anzahl der Schiiler_innen

‘ Realschule * Schule mit Ganztagesbetreuung
’ Werkrealschule F schule mit Férderunterricht

. Grundschule '--- Grundschule mit AuBenstelle

Quelle: Statistik Weil am Rhein. Abteilung fir Soziales, Schulen und Sport.

(™ stadtische Bilbliothek
f‘l Musikschule
VHS Volkshochschule

ohne MaBstab A

Abb. 3: Schulen in Weil am Rhein
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Arbeitsplatz- und Einzelhandelsschwerpunkte in Weil am Rhein
Haupteinkaufszone (nach gm & Umsatz)

e, Arbeitsplatzcluster
@ 1000+ Arbeitnehmende

@® 50-99 Arbeitnehmende
@ 100-499 Arbeitnehmende ~ *+as*
' 500+ Arbeithehmende

Quelle: Weil am Rhein. WWT; CIMA Mérkte- & Zentrenkonzept 2009/2013; Auskunft A.Raymond

°*
D

Arbeitsplatzcluster

% mit Einkauscenter
% weitere zentrale Versorgungszone

ohne MaBstab A

Abb. 4: Arbeitsplatz- und Einzelhandelsschwerpunkte in Weil am Rhein
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Sehenswirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung

‘ Sehenswiurdigkeiten

‘ kulturelle Einrichtung e Kandertalbahn

‘ Orte der Freizeitgestaltung e====Kultur- und Wanderweg

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung.

ohne MaBstab A

Abb. 5: Sehenswiirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung
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01.3 Mobilitdt in Weil am Rhein

Die Stadt Weil am Rhein ist direkter Nachbar der Stadt Basel und Teil der Agglomera-
tion. Damit ist die Gemarkung Weil am Rhein zugleich ,Trichter” der verschiedenen
Verkehre in Richtung Basel vom Rheintal kommend und zusammen mit der Schweiz
Transitkorridor nach Italien. Neben dem Uberregionalen Personenverkehr, insbesonde-
re auf der Rheintalstrecke der Deutschen Bahn und den Autobahnen BABS5 und BAB9S,
sind auch die Pendel- und Freizeitpersonenverkehre innerhalb der Agglomeration
Basel auf der Gemarkung Weil am Rhein wiederzufinden. Diese Personenverkehre
werden durch intensive Lastverkehre ergdnzt. Neben den genannten lberregionalen
Strecken ist hier zuséatzlich der Binnenschiffverkehr auf dem Rhein aufzufiihren. So
befinden sich in Weil am Rhein ein Umschlagbahnhof und Hafen. Diese sind das Pen-
dant zu den Schweizerischen Rheinhéafen, die unmittelbar an die Weiler Gemarkung
angrenzen und zum Teil mit dem Weiler Stadtteil Friedlingen einen Siedlungskorper
bilden. Nicht zuletzt die grenziiberschreitenden Verkehre belasten das Verkehrsnetz
zusatzlich.

Neben der eigenen wirtschaftlichen Starke ist es der hohe Arbeitskraftebedarf der
Agglomeration Basel, der eine groRe Anzahl von Arbeitspendelwegen bewirkt (2013
ca. 4.000 Grenzgdnger, davon ca. 3.500 in die Kantone Basel-Stadt und Basel-Land;
vgl. WSW 2013). Hinzu kommt durch Einkommens- und Wahrungsdifferenzen mit dem
Einkauftourismus ein weiterer Wegeproduzent. (vgl. CIMA 2009)

Eine eigene Erhebung zum Modal Split in Weil am Rhein liegt derzeit nicht vor. Wahrend
eine nicht reprasentative Haushaltsbefragung des Trinationalen Eurodistrict Basel aus
dem Jahr 2012 zu dem Ergebnis kommt, dass 14% aller Wege in Weil am Rhein mit
dem Fahrrad zurilickgelegt werden, geht das Gesamtverkehrsmodell der Stadt Basel
2012 fur Weil am Rhein von einem Nicht-MIV-Anteil von 5-10% aus. (vgl. Agglo Basel
2012 auch PTV 2012) Unabhéangig von der Untersuchung zeigen die verschiedenen Da-
ten, dass der Radverkehrsanteil steigerungsfahig ist. Ein solches Radverkehrspotential
schatzt der Landkreises Lorrach fiir Weil am Rhein auf bis zu 20%. (vgl. VAR 2014)

Weil am Rhein ist, zumindest nominal, sehr gut durch den OPNV erschlossen. Auf

der Gemarkung Weil am Rhein befinden sich zwei Haltestellen der Regionalbahn
Basel-Freiburg (Bf. Weil am Rhein, Bf. Haltingen), vier Haltestellen der S-Bahn Weil am
Rhein-Lorrach/Wiesental (Bf. Weil am Rhein, Gartenstadt, PfadlistraRe, Weil-Ost), drei
Tram-Haltestellen der Linie 8 Basel-Weil am Rhein (Dreilanderbriicke, RiedlistraBe/
Kesselhaus, Bf. Weil am Rhein) und finf Buslinien. Hervorzuheben sind auch die Linien
55 Kandern-Basel und 6/16 Loérrach-Basel als Hauptlinien mit 30-Minuten-Takt. (siehe
Abb.6)

Die MIV-Belastung der Verkehrswege ist z.T. sehr hoch. Neben den Autobahnen mit mehr
als 40.000 Kfz/24h sind auch zahlreiche StralRen innerorts betroffen. Hier ist dies ins-
besondere die B3, welche in Haltingen bis zu 20.000 Kfz/24h aufnimmt und als zentra-
le Pendelstrecke nach Basel und Weil am Rhein aus dem ndheren Markgraflerland und
dem Kandertal genutzt wird. Stark belastet ist die B 532 als Zubringer aus Frankreich
zur Autobahnauffahrt Weil am Rhein und ins Weiler Zentrum. Dies gilt auch fir die
neu eroffnete ,Zollfreie StraRe” (B317) zwischen Weil am Rhein und Lorrach. Weitere,
insbesondere flir den Radverkehr wichtige, weil innerorts, stark belastete StralRen mit
bis zu 10.000 Kfz/24h sind die RémerstraBe und Hauptstrae in Alt-Weil, die Haupt-
stralle zwischen Schlaufenkreisel und Friedlingen, sowie ebenso in Friedlingen die
Colmarer StraRe (siehe Abb.7).
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Buslinien mit Haltestellen
Tramlinien mit Haltestellen
S- & Regionalbahnlinien mit Haltestellen

Fernbahnlinien mit Haltestellen

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung.
Quelle: Weil am Rhein. Stadtwerke.
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Abb. 6: OPNV in Weil am Rhein
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Verkehrsaufkommen MIV Weil am Rhein 2013
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| ver10.000 kizz2an

Quelle: Weil am Rhein. Verkehrsmodell 2013 Analyse Nullfall.

ohne MaBstab A

Abb. 7: Verkehrsaufkommen MIV in Weil am Rhein 2013

16




. TULLINGER BERG

Barrieren in Weil am Rhein

m—mm  Rheintalbahn
I BAB5

I Rhein

[']']']"]"]" bedeutende Erhebung
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Gelandekante

.h-__‘
ohne MaBstab

Abb. 8: Barrieren in Weil am Rhein
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01.4 Internationales und iiberregionales Velonetz

Internationales Velonetz 2014

Die Stadt Weil am Rhein ist Grenzstadt zur Schweiz und zu Frankreich. Sie liegt am
Oberrhein, ist Teil der Agglomeration Basel und ist fiir das deutsche Umland Teil des
gemeinsamen Oberzentrums mit der unmittelbar angrenzenden Stadt Lérrach. Dem-
entsprechend vielfdltig, differenziert und mit unterschiedlichen Akteuren besetzt sind
alle rdumlichen Planungen im Dreildndereck.

Es existieren diverse tGberregionale und internationale Radrouten. Der Rheinradweg
,Eurovelo15“ verlduft beidseitig entlang des Rheines von der Quelle bis zur Mindung
und passiert hierbei auch Weil am Rhein. Auf derselben Route passieren der ,,Ober-
rhein-Kaiserstuhl-Weg“ und der ,,Stidschwarzwald-Radweg” die Stadt. Ein weiterer
Uberregionaler Radweg, der ,,Markgrafler-Radwanderweg” startet in Alt-Weil und
fiihrt Gber Otlingen bis nach Freiburg. Zudem sind diverse internationale und trotzdem
lokale Radrouten im Weiler Stadtgebiet augeschildert. Hierzu gehoren die verschie-
denen Radrouten des ,,2-Ufer-3-Briicken“-Radwanderweges und der ,Kleine-Dreiland-
Radweg”. (siehe Abb.10)

Basler Velonetz 2014

Im Stiden grenzt Weil am Rhein direkt an die Stadt Basel. Basel hat ein eigenes Rad-
verkehrskonzept mit hierarchisierten Routen, die grenziiberschreitend auch nach Weil
am Rhein flihren. Das derzeitige Radverkehrsnetz von Weil am Rhein nimmt diese
Routen entsprechend auf und fihrt diese weiter. Besonders hervorzuheben sind die
sog. Pendlerrouten. Drei dieser Routen fliihren nach Weil am Rhein. Im Westen Uber
die ZollstraRRe nach Friedlingen, im Siiden entlang der B3 nach Otterbach und im Osten
nach Alt-Weil. Erstere ist somit fast direkt an die Dreilanderbriicke angebunden und
befindet sich damit an einem wichtigen Kreuzungspunkt im Radverkehr. Die Pend-
lerroute in Otterbach ist ein direkter Weg ins Basler Zentrum und an die Fernzughal-
testelle Badischer Bahnhof. Der Anschluss der Pendlerroute Alt-Weil fiihrt nicht nur
nach Riehen, sondern zudem Uber Schweizer Gemarkung direkt nach Lorrach. (siehe
Abb.11)

Velonetz Huningue 2014

Das Radverkehrsnetz in Huningue ist erstellt von der ,, Communauté de Communes
des Trois Frontieres“. Das unhierarchisierte Netz knlipft an das Weiler Radverkehrs-
netz Giber das Stauwehr Markt und die Dreilanderbriicke an. Der Radweg entlang der
,Alten StraRe” und der ,Colmarer StraRe” in Weil am Rhein ist hier mit aufgenommen.
(siehe Abb.12)

In Weil am Rhein gibt es verschiedene tUiberregionale und

internationale Radrouten.
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Internationale und Uberregionale Velowege

———— Drei verschiedene Routen

- Radwanderweg ,2Ufer, 3Briicken, 1000 Dinge zu entdecken*

——— Markgréfler Radwanderweg Weil am Rhein - Freiburg
Stdschwarzwaldradweg Freiburg - Weil am Rhein -
Waldshut-Tiengen - Freiburg

Quelle: Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach; Stadtplanungsabteilung Weil am Rhein

Eurovelo15 (Rheinradweg)

—— Oberrhein-Kaiserstuhl-Weg

Kleiner Dreilandradweg

ohne MaBstab A

Abb. 10: Internationale und tiberregionale Velowege
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Quelle: Kanton Basel-Stadt (BS). Bau- und Verkehrsdepartement. Amt fiir Mobilitét
(2012): Aktualisierung Teilrichtplan Veloverkehr. Veloroutennetz Basel-Stadt.

11: Veloroutennetz Basel-Stadt

ohne MaBstab A




Itinéraires cyclables
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Kembs Loechle

: Bartenheim
Barteupein la-chaussée

Y.

Blotzheim "=

Village-Neuf

Saint-Louis

Hésingue

Buschwiller

Hedenhei

Plan des pistes cyclables communautaires.

Radverkehrswegeplan der ,Commune des Trois Frontiére

mmmmm  Radwege ,Commune des Trois Frontiere®.

Quelle: Plan des pistes cyclables communautaires. Commune des Trois Frontiéres.

ohne MaBstab A

Abb. 12: Radverkehrswegeplan der ,Commune des Trois Frontiére”
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01.5 Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach 2014

Ende 2013 wurde das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach vom Kreistag
verabschiedet. Unter Einbezug und Beteiligung der Gemeinden des Landkreises wurde
ein einheitliches, hierarchisches Radverkehrsnetz entworfen, Standards festgelegt

und Ubergangsbereiche zwischen Kommunen, Landkreisen und Ladndern abgestimmit.
Neben der Routenfiihrung ist u.a. ein Mallnahmenkatalog entstanden.

Das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach erarbeitet verschiedene Grundsatze
zur Handhabung des Radverkehres: Es stellt fest, dass der Radverkehr grundsatzlich
Fahrverkehr ist und auf der Fahrbahn zu flhren ist. Dieser Grundsatz entspricht dem
zeitgendssischen Forschungsstand zur Flihrung des Radverkehres (vgl. bast 2009). Die-
ser Grundsatz ist jedoch nicht dogmatisch zu handhaben, sondern zugleich sollen freie
FUhrungsformen gepriift werden. Hier gilt es insbesondere die lokalen Erfordernisse
und Besonderheiten zu beriicksichtigen. Es sollte ferner versucht werden, den Radver-
kehr zu biindeln. Auf diese Grundsatze und deren empfohlene Handhabung wird im
Konzeptteil dieses Berichtes noch vertieft eingegangen.

Das Radverkehrskonzept des Landkreises Lérrach sieht drei verschiedene Routentypen vor:
Pendlerroute, Basisroute und Verdichtungsrouten.

Die Pendlerroute (rot) bezeichnet eine Radschnellverbindung fiir Alltagsradverkehr auf
groReren Entfernungen (mehr als 10 km) und soll ein ziigiges Vorankommen ermaglichen.

Die Basisroute (blau) stellt eine Hauptverbindung fiir den zielorientierten Alltagsrad-
verkehr dar, damit sind u.a. innergemeindliche Radhauptverbindungen gemeint, wie
z.B. die Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum.

Das Verdichtungsnetz (griin) beinhaltet die innergemeindlichen Radverkehrsverbin-
dungen wie z.B. die Verbindungen zwischen Stadtteilen untereinander (vgl. VAR 2014).
(siehe Abb. Radverkehr LKLO)

Diese verschiedenen Routentypen beinhalten verschiedene Ausbaustandards.
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Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach - Bereich Weil am Rhein

mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg
== Basisroute
Verdichtungsroute
Landkreis Lérrach Grenze
------- Kommunengrenze

Quelle: Landkreis Lorrach. ohne MaBstab A

Abb. 13: Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach - Bereich Weil am Rhein
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01.6 Velonetz Weil am Rhein 2013

In Weil am Rhein liegen die meisten Radrouten im tiberwiegend flachen Gelande. Es
existieren zwei signifikante Erhebungen. Die Hangkante zwischen Tiefgestade (Rhein-
vorland) und Hochgestade und zwischen Hochgestade und der Erhebung des Tillinger
Bergs. Diese Niveauunterschiede bilden natiirliche Barrieren im Nord-Siid-Verlauf
entlang des Rheins, welcher eine weitere natirliche Barriere darstellt. Weitere kiinstli-
che Barrieren sind die Autobahnen (hier insbesondere die BAB5) und die Strecke der
Rheintaleisenbahn. (siehe Abb.8)

Die ausgewiesenen Radrouten bilden bereits heute ein Netz zwischen den Stadtteilen.
(siehe Abb.1; Velorouten Weil am Rhein 2013). Dieses Netz weist jedoch Liicken auf.
Auch sind Bereiche Weil am Rheins nur ungeniigend an das Radroutennetz angebun-
den oder erschlossen.

Der ostliche Teil des Gewerbegebietes Rebgarten ist nicht an das Radverkehrsnetz
angeschlossen. Dies gilt auch fiir das Gewerbegebiet Friedlingen-Nord/Hafen und fir
Weil-Ost.

Eine ungeniligende Verbindung besteht derzeit zwischen dem Haltinger Unter- und
Oberdorf. Eine offizielle qualitative Radverbindung zwischen den Haltinger Ortsteilen
besteht derzeit nur Gber die Festhallenbriicke. Als ungeniigend erschlossen kdnnen
Weil-Ost, Friedlingen Nord, die Gartenstadt Leopoldshéhe, Im Rad und Otlingen
bezeichnet werden. Daneben bestehen ungeniigende Verbindungen zwischen den
einzelnen Stadtteilen. Hier ist insbesondere die Verbindung Haltingen-Friedlingen und
Haltingen-Markt hervorzuheben, aber auch die Verbindung Weil-Ost zum Naherho-
lungsgebiet Landschaftspark Wiese. (siehe Abb.9)

Der Ausbaustandard des vorhandenen Radverkehrsnetz stellt sich deutlich differen-
ziert dar. Zum einen da das Netz verschiedene Routentypen vereinheitlicht darstellt.
Hier sei beispielsweise auf die Wege im Landschaftspark Wiese verwiesen, welche
zumeist nicht asphaltiert sind und dem Freizeitradverkehr im Sinne von Ausflugsfahr-
ten malgeblich dienen. Im Gegensatz hierzu die HauptstralRe in der Weiler Kernstadt,
die mit einem durchgangigem Schutzstreifen von Alt-Weil bis zur BihlstraRe ein
zligiges, qualitativ hochwertiges Vorankommen auch im Alltagsradverkehr erméglicht.
Andere Beispiele sind der eigenstandige Radweg zwischen Haltingen und der Weiler
Kernstadt entlang der B3, der Weilweg als auch landwirtschaftlich genutzter Geh-
und Radweg, eigenstandige Zweirichtungsradwege wie beispielsweise entlang der
Nordwestumfahrung (NWU) oder Radwege im Mischverkehr wie in der BihlstraRe.
Ein einheitlicher Standard nach Hierarchisierung, Priorisierung, Nutzungsintensitat
oder anderer Kategorien ist nicht erkennbar.




Velorouten Weil am Rhein 2013 - Analyse

*  schlieBung

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung.

Ausgewiesene Fahrradwege ®—o fehlende/ungenligende Verkipfung zwischen Quartieren
-:: :::- nicht angebundenes Quartier @—e fehlende/ungenligende Anbindung des Quartieres an Fahrradwegenetz
D0 Quartier mit ungentigender innerer Er- O—O fehlende Verbindung zwischen Fahrradwegen

ohne MaBstab A

Abb. 9: Velorouten Weil am Rhein 2013 - Analyse
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Das Fahrrad wird als Verkehrsmittel immer mehr geschatzt und anerkannt. Durch eine
umfassende Forderung des Radverkehrs und die Realisierung des Radverkehrskon-
zepts kann das Radfahren in Weil am Rhein beliebter, attraktiver und sicherer werden.
Als nachhaltiges und emissionsloses Verkehrsmittel kann sich das Velo so zu einem
wichtigen Bestandteil des Personenverkehrs entwickeln.

Mit dem Radverkehrskonzept ,velo 2025“ werden in Weil am Rhein verschiedene Ziele
verfolgt. Die Ausbildung eines mehrstufigen Fahrradnetzes und attraktive Fahrrad-
strecken sollen dazu fiihren, dass das Fahrrad verstarkt als Verkehrsmittel eingesetzt
und die Qualitat des Radfahrens gesteigert wird. Als weitere Ziele sollen sowohl die
Verkehrssicherheit, als auch Orientierungsmoglichkeiten fir Fahrradfahrende deutlich
erhoht werden. Das Velo als Verkehrsmittel soll an Beliebtheit und Bedeutung gewin-
nen. Mit der Forderung des Radverkehrs wird das Ziel verfolgt, dass sich die Bewohner
der Stadt verstarkt mit dem Fahrrad identifizieren und ein Umdenken bei der Ver-
kehrsmittelwahl erreicht wird. Nicht zuletzt durch eine Starkung der Intermodalitat soll
der Radverkehrsanteil am Modal Split erhoht werden und eine Verringerung des MIVs
erreicht werden.

Eine vermehrte Nutzung des Fahrrads kann so zum Schutz von Umwelt, Klima und der
Gesundheit beitragen. Durch den motorisierten Verkehr erzeugte Larm- und Schad-
stoffemissionen kénnen mit Forderung des Radverkehrs deutlich reduziert werden. So
kann eine radverkehrsfreundliche Verkehrsinfrastruktur zu einer hoheren Lebens- und
Stadtqualitat fiihren.

Ziele des Radverkehrskonzeptes Weil am Rhein:

- Erhohung des Radverkehrsanteiles am Modal Split
- Steigerung der Attraktivitat der Fahrradstrecken

- Ausbildung eines mehrstufigen Fahrradnetzes
- Starkung der Intermodalitat

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein ist eine qualifizierte Weiterentwicklung des
Radverkehrskonzeptes des Landkreises Lorrach von Ende 2013. Dies ist aus mehreren
Grinden sinnvoll. Zum einen wurde das Radverkehrskonzept des Landkreises unter
Beteiligung der Stadt Weil am Rhein erstellt. Damit sind viele Elemente des Konzeptes
des Landkreises auch Ziele des Radverkehrskonzeptes der Stadt Weil am Rhein. Zum
anderen wurden viele der in der Analyse bearbeiteten Themen im Radverkehrskon-
zept des Landkreises bereits berticksichtigt. Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein
versucht, die dort gewonnenen Erkenntnisse mit diesem Bericht in eine Uberein-
stimmung der Umsetzung vor Ort zu bringen. Trotz der Beteiligung der Stadt Weil am
Rhein am Radverkehrskonzept des Landkreises und trotz dessen Aktualitat, sind die
Ergebnisse nun zu operationalisieren und mit aktuellen Planungen ,vor Ort“ zu kon-
frontieren.



Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein stellt vier
Elemente in den Vordergrund:

vermehrten Nutzung des Velos als Verkehrsmittel

Neben der Formulierung von Zielen werden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes
auch Handlungsschwerpunkte festgelegt.

Die Anspriiche an das Radroutennetz sind vielfaltig. Gerade aus diesem Grund ist es
von Bedeutung unterschiedlichen Nutzergruppen gerecht zu werden. Unter Beriick-
sichtigung der lokalen Eigenschaften werden daher drei differenzierte Routenfiih-
rungen umgesetzt. Ein Handlungsschwerpunkt ist es dabei auch, das Radroutennetz
intermodal sowie (iberkommunal und transnational zu verknipfen. Touristische und
landeribergreifende Anbindungen sind zu beriicksichtigen.

Elementar fir eine effektive und sichere Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel ist
eine unproblematische und klare Orientierung im Radroutennetz. Die Lesbarkeit der
Routentypen ist dabei von groRer Bedeutung. Durch eigene durchgéngige Design-
grundsatze soll dem Radfahrer ein schnelles Zurechtfinden ermaoglicht werden.
Neben den infrastrukturellen Anpassungen des Radroutennetzes spielen auch soge-
nannte weiche Faktoren eine entscheidende Rolle. Um ein Umdenken bei der Bevol-
kerung zu erzielen und die Beliebtheit des Radfahrens zu steigern miissen Anreize
geschaffen werden. Serviceleistungen, Offentlichkeitsarbeit und eine verstirkte Kom-
munikation zum Thema Radfahren sind dabei unabdingbar.



Velorouten Weil am Rhein 2013 - Analyse

Ausgewiesene Fahrradwege

*—e
-::::::- nicht angebundenes Quartier *—e
&% >+, Quartier mit ungentigender innerer Er- o—O0
KK schlieBung

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung.

fehlende/ungentigende Verklpfung zwischen Quartieren
fehlende/ungenligende Anbindung des Quartieres an Fahrradwegenetz

fehlende Verbindung zwischen Fahrradwegen

ohne MaBstab A

Abb. 9: Velorouten Weil am Rhein 2013 - Analyse
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velo2025 Weil am Rhein - Radverkehrskonzept

mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg
=== Basisroute

Verdichtungsroute

eeseee Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.

ohne MaBstab A

Abb. 14: velo2025 Weil am Rhein - Radverkehrskonzept
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02.1 Routenfiihrung

Neben der Sichtweise der Ausbaustandards, also den Anforderungen an verschie-
dene Routen zur Vereinheitlichung, ist zundchst die Sichtweise der Nutzergruppen

zu bericksichtigen. Radfahrende sind aus mannigfaltigen Griinden mit dem Fahrrad
unterwegs. Dementsprechend vielfiltig sind deren Anspriiche an ein Radroutennetz.
Die Tabelle auf Seite 29 ist dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach entnom-
men und zeigt die Anspriiche verschiedener Nutzergruppen an ,ihren” Radweg. Das
Radverkehrskonzept Weil am Rhein bericksichtigt ortspezifische Eigenschaften und
lasst diese in die Wahl des Routentypes und Ausbaustandards einflieRen.

Die Routenfiihrung ist der des Radverkehrskonzeptes Landkreis Lorrach entnommen.

Die Pendlerroute (rot) bezeichnet eine Radschnellverbindung fiir Alltagsradverkehr auf
groReren Entfernungen (mehr als 10 km) und soll ein ziigiges Vorankommen ermaglichen.
Die Basisroute (blau) stellt eine Hauptverbindung fiir den zielorientierten Alltagsrad-
verkehr dar. Damit sind u.a. innergemeindliche Radhauptverbindungen gemeint, wie
z.B. von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum.

Das Verdichtungsnetz (griin) beinhaltet die innergemeindlichen Radverkehrsverbin-
dungen wie z.B. zwischen Stadtteilen untereinander (vgl. VAR 2014).

Diese verschiedenen Routentypen bedingen verschiedene Ausbaustandards, welche
im Kapitel ,Qualitat” vertieft werden.

2. Qualitdtsmerkmal
Fiihrungsform

1. Qualitdtsmerkmal

Huacrgrappen Visualisierung

3. Qualitdtsmerkmal
Weitere Infrastruktur

fahrbahnseitig
10 m Kurvenradien

Markierungen,
Radwegweisung

Alltagsradverkehr
{Berufspendier)

Nebenstralen /
Schutzstreifen
Radwege im
Seitenbereich
NebenstraRen f
Schutzstreifen
Radwege im
Seitenbereich
landschaftlich reizvoll
abseits der Stralen
landschaftlich reizvoll
abseits der Stralen

Schillerradverkehr Markierung,

Radwegweisung

Einkaufsradverkehr  Markierung

Freizeitradverkehr Radwegweisung

Fahrradtourist Radwegweisung,

Informationstafeln

Fahrradabstellanlagen,
dffentl. Luftpumpe,
Fahrradzahlstelle
Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen,
Gepackaufbewahrung

Fahrradabstellanlagen,
Rastplatze
Fahrradabstellanlagen,
Rastpldtze,
Gepdckaufbewahrung

Abb. 15: Nutzergruppen. Quelle: VAR 2014

Das Radverkehrskonzept sieht im Norden zwei Pendlerrouten vor, die in Haltingen
aufeinander treffen. Diese werden in Haltingen als eine Pendlerroute weitergefihrt,
ehe sie auf Hohe der Vitra wieder getrennt werden und einerseits in Richtung Stden,
andererseits in Richtung Osten Weil am Rhein durchqueren. Von Norden laufen die
Pendlerrouten aus Efringen-Kirchen/Eimeldingen und aus Binzen/Kandertal zusammen.
In Richtung Stiden werden diese Pendlerrouten nach Basel und Huningue, sowie nach
Lorrach/Riehen weitergeleitet. Eine weitere Pendlerroute verbindet Huningue mit Lor-
rach entlang der Weiler HauptstraBe und eine Pendlerroute verbindet Binzen/Kandertal
mit den Weiler Gewerbegebieten sowie dem Basler Novartis Campus. Zwischen den



Weiler Ortsteilen sieht das Radverkehrskonzept Basisrouten vor. Hervorzuheben sind
hier insbesondere die Basisrouten ,Weilweg” zwischen Haltingen und Alt-Weil, die
Basisroute ,Rheinweg” zwischen Friedlingen und Markt unter Anbindung der Gewerbe-
gebiete, sowie die Basisroute , Landschaftspark Wiese” zwischen Basel und der Weiler
Gartenstadt. Die Verdichtungsrouten komplettieren das Netz innerhalb der Ortsteile,
zwischen den Routen. Als ,Projekte” gekennzeichnete Streckenabschnitte bezeichnen
Routen, deren Umsetzungsmoglichkeit schwer abschatzbar sind (Bahndamm), deren
tatsachliche Ausgestaltung derzeit nicht bestimmbar ist (Alt-Weil) oder deren zeitlicher
Horizont das Jahr 2025 definitiv Gbersteigen wird (Rheinuferweg). (siehe Abb.16)
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Verbindungen zwischen Stadtteilen

Das Gewerbegebiet Rebgarten wird kiinftig an den Stadtteil Haltingen durch eine Ver-
dichtungsroute entlang des Rebgartenweges angeschlossen. Damit entsteht zugleich
eine Verbindung zum stidlichen Hafengebiet liber die Basisroute entlang der Alten Stra-
Re. Friedlingen Nord wird durch eine Basisroute entlang der Colmarer StraRe an die
Alte StralRe angeschlossen. In ihrer Gesamtheit der MalRnahmen entsteht eine neue
Verbindung von Haltingen bis zur Dreildnderbriicke.

Desweiteren wird in Haltingen eine Basisroute entlang des Krebsbaches bis zur
LustgartenstraBe ausgewiesen. Damit erhalt das Haltinger Unterdorf eine qualitative
und sichere Anbindung an die Weiler Kernstadt. Inwiefern eine zeitnahe Umsetzung
erfolgen kann, gilt es zu prifen, da Teile der Route (iber eine Stralle im Eigentum der
Deutschen Bahn verlaufen. Eine Verbindung zwischen dieser Basisroute und der neuen
Verdichtungsroute entlang des Rebgartenweges ist optional.

Das Radverkehrskonzept sieht eine qualitativ hochwertige Verbindung zwischen dem
Haltinger Ober- und Unterdorf in Form der neuen Unterfiihrung an der Heldelinger Stralle
VOr.

Mit Abschluss der Arbeiten an der Nord-West-Umfahrung (NWU) wird eine neue
Pendlerroute entlang der NWU fertiggestellt, die auf eine Basisroute entlang der Held-
elinger StraRe trifft. Hier ist |langerfristig eine sichere Querung der BAB5 fir Radfahren-
de zu schaffen.

Von diesem Punkt fiihrt kiinftig eine weitere Verdichtungsroute nach Markt, um die-
sen Ortsteil an Haltingen anzuschlieBen. Der derzeitige hohe Schwerlastverkehr muss
hier Beriicksichtigung finden. (siehe Abb.16)

Innere ErschlieBung einzelner Stadtteile
Die innere ErschlieBung der Stadtteile Weil-Ost, Friedlingen-Nord und Otlingen wird
sichergestellt.

In Weil-Ost wird die Pendlerroute zwischen Vitra-Campus und Alt-Weil entlang der
Romerstrale hergestellt. Eine neue Basisroute entlang der Danziger StralRe verbindet
das Neubaugebiet Hohe StraRe mit Weil-Ost und somit zugleich mit der Pendlerroute
Haltingen-Alt-Weil.

Weil-Ost wird maRgeblich durch zwei Basisrouten erschlossen und an das Radver-
kehrsnetz angeschlossen. Die Basisroute entlang des diagonal verlaufenden Unter-
baselweges dient als innerquartierliche Sammelroute und miindet im Norden in den
zentralen Kreuzungspunkt der Pendlerrouten Alt-Weil. Im Stiden findet sie Anschluss
an die Gartenstadt und zum Sport- und Freizeitzentrum. Eine Basisroute entlang des
Oberbaselweges dient als weitere Sammelroute im Stiden Weil-Osts und verbindet
zugleich Weil-Ost und die Gartenstadt mit der Pendlerroute nach Lérrach.

Erganzt werden diese Routen durch zwei Verdichtungsrouten. Zum einen entlang
der PfadlistraRe, um die S-Bahnstation Pfadlistrale an das Quartier anzubinden.
Zum zweiten entlang des Mattweges und der EisenbahnstraRe, um die S-Bahnstation
Weil-Ost in das Velonetz einzubinden und um das Quartier Schutzacker anzubinden.
Zugleich ist somit die Anbindung des Landschaftsparks Wiese sichergestellt. Hierfir
sollte idealerweise eine FuR- und Radwegequerung der S-Bahnlinie installiert werden.

Die innere ErschlieBung der Gartenstadt geschieht maRgeblich durch die Verlanger-
ung der Basisroute entlang der Bihlstralle tber die MarktstralRe. Der zentrale Bereich
der Gartenstadt wird somit auch an die Pendlerroute entlang der HauptstraRe
angeschlossen. Im Stiden wird die S-Bahnstation Gartenstadt an das Velonetz ange-
schlossen. Unter Nutzbarmachung des Schlaichturms fiir Radfahrende kann somit
auch das Sport- und Freizeitzentrum angeschlossen werden. Ergdnzt wird die innere



velo2025 Weil am Rhein - Neue Routen und Knotenpunkte

W= Pendlerroute / Radschnellweg Wichtige neue Routen
=== Basisroute Neue Routen in Planung
Verdichtungsroute C) Wichtige neue Knoten
eeseee Projektrouten
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 16: velo2025 Weil am Rhein - Neue Routen und Knotenpunkte
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ErschlieBung der Gartenstadt durch eine West-Ost-Verdichtungsroute entlang der
Gartenstralle.

In Friedlingen werden parallel zur HauptstraRe jeweils nérdlich und siidlich eine
Alternativroute angeboten. Die Verlegung der Tram-Gleise im Straenraum macht
das Fahren auf der HauptstraBe in Friedlingen anpruchsvoll. Mit der nédlichen Ver-
dichtungsroute wird den Bewohnerinnen und Bewohnern von Friedlingen-Nord eine
Alternative parallel zur HauptstraBe angeboten. Die Bewohnerinnen und Bewohner
von Friedlingen-Sid kdnnen bereits heute die Obere-Schanzstrae als Alternative nut-
zen. Eine neue Basisroute entlang der RiedlistraBe verbindet diese Alternativstrecken
miteinander und mit der Basisroute entlang der Alten StraRe.

Otlingen erhilt entlang der DorfstralRe eine zentrale ErschlieRungsachse als Verdich-
tungsroute. Diese schlieBt im Osten an die Freizeitroute des Tillinger Bergs und die
Basisroute nach Haltingen an. Im Norden flhrt eine neue Verdichtungsroute zur Lucke.
Im Westen wird eine Basisroute hergestellt, welche einerseits Otlingen an die Pendler-
route Binzen-Haltingen und die Basisroute entlang der NWU anbindet. Andererseits
geschieht in Otlingen eine Anbindung an die Basisroute nach Binzen und nach Haltingen.
(siehe Abb.16)

velo2025 fir Pendler

Die Uberlagerung des Radverkehrskonzeptes mit den Pendlermagneten Arbeitsplit-
ze und den Einkaufsschwerpunkten (siehe Abb.16) zeigt eine gute Abdeckung des
Radverkehrskonzeptes dieser Orte. An den Pendlerrouten liegen sowohl die Einkaufs-
schwerpunkte Kernstadt und Friedlingen, als auch funf der sechs Arbeitsplatzcluster.
Durch die Pendlerroute ,,Rheinuferweg” und die Basisroute entlang der Colmarer
StraRe in Friedlingen-Nord wird dieses Arbeitsplatzcluster auch er- und angeschlossen.
Durch die neue Pendlerroute von Kandern (iber NWU) nach Basel ist die Anbin-
dung Haltingens an die Gewerbegebiete und die Verbindung nach Friedlingen sicher
gestellt. Das Arbeitsplatzcluster Gewerbegebiet Rebgarten ist somit zugleich an das
Radverkehrsnetz angeschlossen. (siehe Abb.17)

velo2025: Intermodalitat

Die zentralen Umsteigebahnhofe Weil am Rhein und Haltingen sind mit Pendlerrouten
erschlossen. Auch alle Tram-Haltestellen auf der Gemarkung Weil am Rhein liegen an
einer Pendlerroute. Ebenso verhilt es sich mit den groten Bushaltestellen in Weil

am Rhein, Haltingen und Friedlingen. Welchen Stellenwert eine qualitativ hochwertig
ausgebaute Intermodalitat haben kann, zeigt die Abbildung 18. Die Abbildung zeigt
beispielhaft einen 5-Minuten-Einzugsbereich der Bahnhofe Weil am Rhein, Haltingen
und Eimeldingen mit dem Fahrrad. Hier wird klar, dass sich somit der Einzugsbereich
der OPNV-Stationen entscheidend vergréRert. Lediglich von den Ortsteilen Alt-Weil
und dem Gewerbegebiet Regbarten ist einer der Bahnhofe mit dem Velo nicht in fiinf
Minuten erreichbar. Die Intermodalitat mit den zentralen Umsteigeorten Bf. Haltingen,
Bf. Weil am Rhein, Bf. Eimeldingen, den Tram-Haltestellen in Friedlingen (insbesondere
Dreilanderbriicke) und den S-Bahnhaltestellen ist zu unterstiitzen. Hierzu sind sichere
Unterstellmoglichkeiten an den Umsteigebahnhofen Haltingen und Weil am Rhein
notig. Auch eine zentrale, sichere Unterstellmoglichkeit im Bereich der Tram-Station
Dreilanderbriicke ist zu prifen. Bei der Bearbeitung der Routenfiihrung im Korridor
Alt-Weil ist zu bericksichtigen, dass eine schnelle Route die Anbindung zu den Tram-
Stationen in Riehen und zur dortigen S-Bahnstation sicherstellt. (siehe Abb. 18 + 19)
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Arbeitsplatz- und Einzelhandelsschwerpunkte in Weil am Rhein - Erreichbarkeit

Pendlerroute

Basisroute
Verdichtungsroute
Projektrouten

ohne MaBstab A

Abb. 17: Arbeitsplatz- und Einzelhandelsschwerpunkte in Weil am Rhein - Erreichbarkeit
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OPNV in Weil am Rhein - Erreichbarkeit mit velo2025

cfrfn Tramlinien mit Haltestellen

mmmms  Pendlerroute / Radschnellweg % Buslinien mit Haltestellen
N
.€@—— S- und Regionalbahnlinien mit Haltestellen

Basisroute
Verdichtungsroute
eeeseee Projektrouten - .
Fernbahnlinien mit Haltestellen

Hubs
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach.

Quelle: Weil am Rhein. Stadtwerke.

ohne MaBstab A

Abb. 18: OPNV in Weil am Rhein - Erreichbarkeit mit velo2015
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mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg === Tramlinien mit Haltestellen

== Basisroute ‘€@ S- und Regionalbahnlinien mit Haltestellen
Verdichtungsroute Fernbahnlinien mit Haltestellen

eeeeee Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.
Quelle: Google Maps.

OPNV in Weil am Rhein - Erreichbarkeit der Bahnhéfe mit dem Velo (5-Minuten-Radius)

2" Bahnhof

R

.-~ 7, Fahrradweg im 5-Minuten-Radius

\

--~ Erweiterter 5-Minuten-Radius durch Gefélle

1
ohne MaBstab A

Abb. 19: OPNV in Weil am Rhein - Erreichbarkeit der Bahnhéfe mit dem Velo (5-Minuten-Radius)
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velo 2025 fiir Touristen

Nahezu alle Sehenswiirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung sind mit dem Velo-
netz 2025 (iber Pendler- und Basisrouten erreichbar. Auch die touristischen, internati-
onalen Routen werden integriert. (siehe Abb. 20)

velo 2025 fir Schiler

Mit dem Kant-Gymnasium, der Volkshochschule mit Geschaftsstelle im Haus der
Volksbildung und dem Schulzentrum EgerstralRe befinden sich die zentralen Bildungs-
einrichtungen des Weiler Einzugsgebietes in der Kernstadt. Im Schuljahr 2013 reichte
das Einzugsgebiet der weiterfiihrenden Schulen bis nach Efringen-Kirchen/Kandern
im Norden. Weitere wichtige Einzugsgebiete sind alle Weiler Stadtteile. N6rdlich der
Kernstadt betrdgt die Anzahl junger Einpendler nahezu 1.000. Dabei sind ca. 500 aus
den noérdlichen Weiler Stadtteilen und weitere 200 aus den direkt angrenzenden Orten
Eimeldingen und Binzen. Insbesondere fiir die Schilerinnen und Schiiler dieser Orte
ist mit dem Velonetz 2025 eine qualitative, sichere und schnelle Verbindung zu den
Schulen tber Pendlerrouten sichergestellt.

Die fiinf Grundschulen sind jeweils lokal an das Velonetz 2025 angeschlossen: In
Friedlingen Uber die Basisroute entlang der RiedlistraRe, in der Gartenstadt Giber die
Verdichtungsroute entlang der GartenstraRe. In deren Verlangerung liegt auBerdem
die Grundschule des Ortsteiles Weil-Ost. Diese ist zudem an die Basisrouten entlang
der Danziger StralRe (Hohe StralRe), Unterbaselweg, Oberbaselweg angebunden.

In Haltingen liegt die , Alte Schule” (Teil der Hans-Thoma-Schule) an der Verdichtung-
route entlang des Bromackerwegs, im Oberdorf ist die Hans-Thoma-Schule an die
Pendlerroute entlang der Markgréfler StralRe angebunden. (siehe Abb.21)

Internationale Anbindung

Alle Velowege, die die Gemarkung Weil am Rhein verlassen, finden einen Anschluss
ihrer Entsprechung im angrenzenden Gebiet. Qualitativ gute Verbindungen bieten alle
Pendlerrouten an die jeweils angrenzenden Orte. Die Qualitat der Verbindungen am Ot-
terbacher und Friedlinger Zoll ist in Absprache mit den dort Beteiligten zu diskutieren.
Fiir ersteren ist die Uberlegung des Projektes Bahndamm als Alternative angedacht,
bei letzterem wird der Umbau der Zollanlage Aufklarung Gber die endglltige Qualitat
bringen. (siehe Abb.22)
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Sehenswirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung - Erreichbarkeit mit velo2025
essme Kultur- und Wanderweg

Pendlerroute / Radschnellweg @ Sehenswiirdigkeiten
@ kulturelle Einrichtung

ohne MaBstab A

Basisroute
@ Orte der Freizeitgestaltung

Verdichtungsroute
Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach.
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Abb. 20: Sehenswiirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung - Erreichbarkeit mit velo2025



Schulen in Weil am Rhein (2013) - Erreichbarkeit mit velo2025

219 Anzahl der Schiler_innen

Pendlerroute / Radschnellweg ‘ Gymnasium

Basisroute ' Realschule ~ Schule mit Ganztagesbetreuung
Verdichtungsroute @ Werkrealschule F  schule mit Férderunterricht
Projektrouten

‘ Grundschule '--- Grundschule mit AuBenstelle

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.
Quelle: Statistik Weil am Rhein. Abteilung fir Soziales, Schulen und Sport.

(= stadtische Bilbliothek
f‘l Musikschule
VHS Volkshochschule

ohne MaBstab A

Abb. 21: Schulen in Weil am Rhein (2013) - Erreichbarkeit mit velo2025
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velo2025 Weil am Rhein - Internationale Vernetzung

Pendlerroute / Radschnellweg
Basisroute

Verdichtungsroute
Projektrouten

Quelle: Kanton Basel-Stadt (BS). Teilrichtplan Veloverkehr. Veloroutennetz Basel-Stadt.

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.

Quelle: Plan des pistes cyclables communautaires. Commune des Trois Frontieres.

vy
had

Angrenzende Radwege (Planungen)
1: Landkreis Lérrach

2: Commune des Trois Frontiéres

3: Kanton Basel-Stadt

ohne MaBstab A

Abb. 22: velo2025 Weil am Rhein - Internationale Vernetzung
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02.2 Qualitat & Ausbaustandards

Als qualifizierte Weiterentwicklung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Lérrach
orientiert sich das Radverkehrskonzept Weil am Rhein mit der Einstufung der Radwe-
gequalitdten an diesem.

Aus der Hierarchisierung der Radrouten in Pendler-, Basis-, und Verdichtungsrouten
wird versucht, Ausbaustandards abzuleiten, um die Anforderungen des jeweiligen
Routentyps zu erfiillen (siehe Abb.23). Fiir das Radverkehrskonzept Velo2025 wird fur
Basisrouten der Ausbaustandard der I. Ordnung angestrebt. Der Ausbaustandard der

Il. Ordnung kann jedoch in der konkreten Umsetzungsplanung auch angestrebt werden.

Routenklassifizierung Ausbaustandards

e Mittlere Reisegeschwindigkeit von 25 km/h

* Durchgingig asphaltierte Verbindungen

e Direkte Fithrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn {innerorts)

e Direkte Filhrung auf Straenbegleitende Radwegen (aullerorts)

*  Bevorrechtigte Fiihrung auf NebenstraBen

e Bevorrechtigte Fithrung auf Stralenbegleitenden Radwegen
Pendlerrouten {auBerorts) iiber Nebenstraen

e Direkte bzw. bevorrechtigte Einbeziehung in den Signalablauf an

Lichtsignalanlagen

e Durchgéngig markierte Leitlinien

e Beleuchtung

® Durchgdngiger Winterdienst

e Mittlere Reisegeschwindigkeit von 20 km/h

» Durchgangig asphaltierte Verbindungen

e Direkte FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn {innerorts)

e Direkte FUhrung auf StraRenbegleitenden Radwegen bzw.
Markierungslosungen (auRerorts)

e Bevorrechtigte Flihrung auf Nebenstrallen

e Direkte Einbeziehung in den Signalablauf an Lichtsignalaniagen

® Teilweille markierte Leitlinien

Basisrouten |. Ordnung

®  Winterdienst im innerdrtlichen Bereich

e Mittlere Reisegeschwindigkeit von 15 km/h

e Hauptsachlich Asphaltierte Verbindungen {in Teilen Wassergebundene
Oberflache)

e Markierungslosungen zur Fuhrung des Radverkehrs {aulerorts)

e  Fuhrung auf NebenstralRen innerorts

Basisrouten |l. Ordnung

Abb. 23: Anforderungen an Rad-
routen. Quelle: VAR 2014

Die Qualitat der Routen wird vom Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach durch
verschiedene Handreichungen definiert. Diese basieren auf Grundregeln. Diesen ein-
fach gehaltenen Grundregeln wird ein zweistufiges ,, Prifmuster” an die Hand gege-
ben, um eine angemessene Fihrungsform zu finden.

Grundregeln:
- Radverkehr ist Fahrv hr und gehort auf

die Fahrbahn

- Freie FUhru rmen sind zu prifen

- Bindelung des Radverkehrs

(vgl. VAR 2014)




2.400 | Kfzh

171V m Radfahrstreifen

Prifmuster I: Ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn moglich?

Fithrung an HauptverkehrsstrafSen (aufSerorts)

»AulBerorts sind aufgrund der hohen Geschwindigkeitsdifferenzen in der Regel Rad-
fahrstreifen oder stralenbegleitende Radwege erforderlich.” (VAR 2014)

Fiihrung an HauptverkehrsstrafSen (innerorts)

LInnerorts herrscht in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung aufgrund der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine allgemeine Vertraglichkeit von Rad- und
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn. Eine Trennung der Verkehrsarten Rad und Kfz ist erst bei
Kfz-Belastungen von 10.000 — 14.000 Kfz/Tag mittels benutzungspflichtiger Radwege-
fihrung sinnvoll.” (VAR 2014)

Fiihrung in Tempo-30-Zonen / Nebenstrafien

»Zur Radverkehrsfiihrung gut geeignet sind auch Tempo-30-Zonen, diese kbnnen bei
angestrebtem gleichwertigen Rad- und Kfz-Anteil auch als Fahrradstral’e und somit zu
einem fiur den Radverkehr hochwertigeren Fiihrungselement umgewidmet werden.”
(VAR 2014)

Fuhrung fur den Radh

m Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlieRen)

m Schutzstreifen

= Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
.Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei”

m Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

= Kombination Schutzstreifen und .Gehweg" mit
Zusatz ,Radfahrer frei”

m Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg
ohne Benutzungspflicht

Heldelinger Str.

= Radweg
= gemeinsamer Geh- und Radweq

B3

400 - Hauptstr. Zentrum West

200
0

B532

[
o
@ Hauptstrage
(]
[

Zollfreie

Colmarer/Alte StraRe

v

I I [ R:E HaIlrLln Nord

B3 Haltingen Gewerbe
@ 53 Haltingen Sid

. . . Zollfreie Ost.
. B3 Haltingen Mitte ’
B532 Palmrain

: B3 Obelisk-Zoll
Hauptstr. Friedensbriicke . B532 West
I Colmarer StraBe B3 Vitra .
R@merstr. Nprd Hauptstr. Altweil West B532 Ost Zolfreie West
Rémerstr. Stid Hauptstr. Friedlingen
Hauptstr. Altweil Ost 1
Hauptstr. Zentrum Ost Heldeli Str. Ost

Alte StraBe

Heldelinger Str.
West

. | , L 'km/h
HY 50 60 70

Abb. 24: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von
Radverkehrsfiihrungen der am héchsten belasteten

StrafSen in Weil am Rhein.

Quelle: ERA 2010, FGSV, Weil am Rhein 2014
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Prafmuster Il: Mit welchen Mitteln kann der Radverkehr sicher gefiihrt werden?
Mischverkehr mit Fahrradpiktogrammen

,Auf kurzen StraBenabschnitten, die keine standardisierten Radverkehrsanlagen zu-
lassen, sollen Piktogramme die Akzeptanz des Radverkehrs (insbesondere des Alltags-
radverkehrs / Berufspendler) verbessern. Dies ist z.B. bei hoher Nutzungskonkurrenz
mit dem Kfz-Verkehr erforderlich.” (VAR 2014)

Mischverkehr ohne Fiihrungshilfen

,Einsatzbereiche fir die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr sind Neben- und
HauptverkehrsstraRen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer
Kfz-Belastung zwischen 4.000 und 10.000 Kfz/Tag.” (VAR 2014)

Schutzstreifen

,Der Schutzstreifen stellt keine benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrung dar und
kann mit anderen Radverkehrsfiihrungen, z.B. mit der Filhrung Gehweg "Radverkehr
frei’, kombiniert werden. Einsatzbereiche sind HauptverkehrsstraBen mit zuldssiger
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Kfz-Belastung, die in der Regel zwi-
schen 4.000 — 15.000 Kfz/Tag liegen kann.” (VAR 2014)

Radfahrstreifen
,Der Radfahrstreifen stellt eine benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrung dar.”
(VAR 2014)

Fahrradstrafse

,Die FahrradstralRe ist eine Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn.

-Der Radverkehr ist bereits oder soll langfristig die dominierende Verkehrsart darstellen.

-Fahrrader diirfen nebeneinander fahren.

-Die Hochstgeschwindigkeit ist auf 30 km/h begrenzt.

-Weitere Verkehrsarten (z.B. der Kfz-Verkehr) konnen mittels Zusatzzeichen zuge-
lassen, dem Radverkehr muss jedoch Vorrang gegeben werden.

Diese Flihrungsform eignet sich vor allem zur Biindelung starker Radverkehrsstrome

bzw. zur bevorrechtigten und sicheren Flihrung des Radverkehrs z.B. im Zuge der

Pendlerrouten, die langfristig die Funktion von Radschnellverbindungen Gbernehmen

sollen.” (VAR 2014)

Seitenraumfiihrung des Radverkehrs (nicht auf der Fahrbahn)

,Bei allen Seitenraumfihrungen sind die Gefahren und Hemmnisse, welche in Form I

von Interaktionen mit dem Fulverkehr und durch Ein- und Ausfahrten bzw. Hinder-nis-

se entstehen, zu beriicksichtigen. Die neueste Rechtsprechung weist darauf hin, dass ‘

eine Benutzungspflicht nur in begriindeten Ausnahmefallen besteht. Die neue StVO i l.
verweist in diesem Zusammenhang auf die notwendige Priifung des Erfordernisses der Hl A \
Benutzungspflicht.” (VAR 2014) B u b

|

{
Prifmuster Knoten: Welche Mittel stehen an Knotenpunkten zur Verfliigung? ‘ HW
- Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
- Vorbeifahrstreifen zum Knotenpunkt
- Vorgezogene Haltelinie fir den Radfahrstreifen
- Radfahrstreifen zum direkten Linksabbiegen
- Geradlinige Fiihrung mit Markierungshilfen

Oben: Radfahrstreifen zum
direkten Linksabbiegen.

Mitte: Orientierungsmarkierung
nach Knotenpunkt.

Unten: Vorbeifahrstreifen zum

- Leitlinien und Furtmarkierungen Knotenpunkt mit aufgeweitetem
- Fahrradpiktogramme Radaufstellstreifen.
- Richtungspfeile mit Fahrradpiktogrammen Quelle: Weil am Rhein 2014/4

- Aufstellbereiche zum direkten und indirekten Linksabbiegen
- Mittelinsel als Querungshilfe (vgl. VAR 2014)
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02.3 Design & Orientierung

Das Design der Routen soll eine Erhéhung der Reisegeschwindigkeit des Fahrradver-
kehrs ermoglichen, da sich einerseits der Anteil am Modal Split erhoht, andererseits
sich die Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Kfz- und Fahrradverkehr reduzieren
kénnen und so eine Vertraglichkeit herbeigefiihrt werden kann. Distanzen von zehn bis
15 km sind fiir die Radfahrenden am besten in kontinuierlichem Fahren zuriicklegbar.
Das Design der Routen sollte dies beriicksichtigen. (vgl. LKLO)

Streckendesign

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein mochte im Design klare Aussagen treffen und
deshalb eigene Designgrundsatze ausbilden. Die Standard-Radwegefarbe in Weil am
Rhein ist Griin. Das Radverkehrskonzept des Landkreis Lorrach empfiehlt die Farbe Rot
als Standard. (vgl. VAR 2014)

Aufgrund der bereits vorhandenen Markierungen wird als Radwegefarbe in Weil am
Rhein Grin beibehalten. In Kreuzungs-/ und Fahrbahnibergangsbereichen sind die
Uberginge mit Griin zu unterlegen, um eine méglichst hohe Sichtbarkeit des Radver-
kehrs zu erreichen und auf besondere Gefahrenstellen hinzuweisen (siehe Abb.26).
Das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach sieht als iberkommunales Design-
merkmal insbesondere eine durchgangige Markierung mit Fahrradpiktogrammen
vor. Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein Gbernimmt dies flir Pendlerrouten, in
Ausnahmefallen auch fur wichtige Basisrouten.

Orientierung

Eine gute Orientierung im Radverkehrsnetz fordert die Akzeptanz des Radfahrens und
ermoglicht ein schnelles und unproblematisches Zurechtfinden auch ohne detaillierte
Ortskenntnisse. Um diese Orientierung sicherzustellen, strebt das Radverkehrskonzept
die Umsetzung folgender Grundsatze an:

- Markierung von Kreuzungs-/ und Fahrbahnibergangsbereichen in Griin

- An Kreuzungsbereichen (siehe Orientierungspunkte Abb.26) von Pendler- und Ba-
sisrouten wird grundsatzlich ein Richtungspfeil, Fahrradpiktogramm, entsprechender
Zielort (Pendlerroute: Gberkommunal, Basisroute kommunal) markiert (siehe Abb.25
und Abb.26)

- Die Beschilderung erfolgt nach heutigem Standard

- Das Radroutennetz wird im Rahmen einer Kampagne publiziert

Design & Orientierung:

- Markierung von Fahrbahnkreuzungsbereichen
in Grun

- Orientierungsmarkierungen bei Kreuzung von

Pendler- & Basisrouten
- Beschilderung

- Publikation des Radroutennetzes

Abb. 25: Gefahrenstellen in der Markierungsfarbe
der jeweiligen Route.
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Abb. 26: Designbeispiel eines Orientierungspunk-
tes. Hier Kreuzung Pendler-/Basisroute.



velo2025 Weil am Rhein - Orientierungspunkte

mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg . Orientierungspunkt
=== Basisroute

Verdichtungsroute
eeeeee Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 27: velo2025 Weil am Rhein - Orientierungspunkte
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02.4 Service

Um eine sichere und komfortable Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel zu er-
moglichen, missen neben infrastrukturellen MaBnahmen auch Angebote im Bereich
Service und Dienstleistung geschaffen werden. Standards, die im Bereich Autoverkehr
bereits umgesetzt sind, sollen auch dem Radfahrenden zur Verfligung stehen. Durch
eine erleichterte Nutzung des Velos kann eine Erhohung des Radverkehrsanteils am
Modal Split erreicht werden.

Ein wesentlicher Punkt ist dabei die Integration von ausreichenden Abstellmoglichkei-
ten flr Fahrrader. Dabei sind verschiedene Nutzergruppen, wie Pendler oder Kunden
der Innenstadt, und deren Anspriiche zu bertiicksichtigen. Eine Auswahl an offenen
und geschlossenen Anlagen soll an wichtigen Punkten innerhalb der Stadt Weil am
Rhein, wie im Innenstadtbereich oder an Freizeiteinrichtungen, aufgestellt werden.
Von Bedeutung sind Abstellméglichkeiten vor allem an OPNV-Hubs. Gerade am Bahn-
hof und an den verschiedenen S-Bahn-Stationen in Weil am Rhein besteht ein erhoh-
ter Bedarf an Abstellmoglichkeiten flr Rader. Bike+Ride-Parkplatze ermdoglichen einen
unkomplizierten Umstieg vom Fahrrad zum OPNV.

Einrichtungen zum Fahrradparken sollen dabei je nach Anforderungen Schutz vor
Diebstahl, Witterung und Vandalismus bieten. Zu beriicksichtigen ist auRerdem, dass
eine vielseitige Nutzung, gute Erreichbarkeit sowie die Ndhe zu Einrichtungen gegeben
ist.

Eine weitere MalRnahme im Bereich Dienstleistung ist eine Servicehotline, die Rad-
fahrern fiir mogliche Anregungen, Beschwerden und Feedback zur Verfligung steht.
Eingebettet in die Homepage der Stadt (,Weil am Rhein fir... Radfahrer”) kann dieses
Angebot um radfahrrelevante Hinweise erganzt werden (z.B. Baustelleninformationen,
Fahrradkalender, Tipps fiir Radfahrer).

Ergdnzende Serviceangebote, wie SchlieRfacher zur Gepackaufbewahrung, Repera-
tur- und Pflegestationen und Pedelec-Ladestationen, sind weitere fahrradférdernde
Angebote, die im Stadtraum integriert werden kdnnen und die Nutzung des Velos als
Verkehrsmittel steigern.

Oben: Car-Bike-Port in Rostock.
Quelle: Umweltbundesamt

Mitte: Fahrradgarage in Wiirz-
burg.

Unten: Schlieffdcher zur Gepdck-
aufbewahrung.



02.5 Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation

Auch mittels Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation kann die Bedeutung des Velos
als Verkehrsmittel gesteigert werden. Zielgerichtete Werbung kann Birger_innen lber
die Qualitdten und Vorteile des Radfahrens informieren und das Radverkehrskonzept
inklusive der geplanten MalRnahmen kommunizieren. Ziel ist es, ein positives Image
zu transportieren sowie die Blirger_innen dazu zu motivieren das Velo verstarkt zu
nutzen. Wichtig ist dabei, die verschiedenen Zielgruppen anzusprechen.

Statt vieler unsystematischer EinzelmaBnahmen empfiehlt sich die Offentlichkeit im
Rahmen einer Kampagne einzubeziehen. Das Radverkehrskonzept kann mit Hilfe einer
geplanten und koordinierten Werbe- und Offentlichkeitskampagne den Biirger_innen
innerhalb eines festgelegten Zeitraums vorgestellt werden. Ziel ist eine umfangreiche
Information und Kommunikation des Radverkehrskonzepts und beinhalteter MaRnah-
men, eine gezielte Bewusstseins- und Akzeptanzbildung sowie die Verhaltens- und
Verkehrserziehung. Diese Kampagne sollte nach der , Fertigstellung” der ersten Pend-

lerrouten erfolgen.

Inhalte der Kampagne:
- Flyer und Informationsmaterial zu verschiedenen Themen:

e Darstellung des Radverkehrskonzept mit Routennetz, Beschreibung der
Routentypen, ,Verhaltensregeln”, Hinweis auf Gefahrenbereiche, beispielhafte

Fahrzeiten, beispielhafte CO,-Einsparung

¢ Information zum touristischen Angebot mit touristischen Strecken, Ausflugtipps,
Attraktionen, Ubernachtungsmdoglichkeiten, Servicestellen

¢ Verhaltens- und Verkehrserziehung mit Informationen zur richtigen Nutzung der
Radwege, Rad-Check, Schulwegenutzung

- Mobile App reduziert auf Basisinformationen: Routennetz, Gefahrenstellen,
Bauarbeiten/-stellen, Fahrradkalender, integriertes Navigationsgerat mit bevorzugter
Flihrung auf Radrouten

- Internetauftritt ,,Weil am Rhein fiir... Radfahrer” mit Download-Angebot fir
Radkarte mit Routennetz und Flyer, radfahrrelevanten Informationen (z.B. Ubernach-
tungsmoglichkeiten, Baustelleninformationen), Fahrradkalender

- Aktionen und Veranstaltungen

o Offentlichkeitswirksame Einweihung und Eréffnung von neu realisierten
Radrouten mit Vertretern der Stadt

e Durchfuhrung von regelmaRigen Radtouren (z.B. Feierabend-Radtour,
Stadtrundfahrten mit Stadtfiihrungen, Radtour fir Neubdrger)

¢ Weiler Velo-Tag mit Sperrung der Innenstadt fiir M1V, Info-Stand der Stadt zum
Radverkehrskonzept, Rad-Check, Veloborse, Pedelec-Teststrecke, Verkaufstande
der ansdssigen Fahrradhandler, Reperatur-Service, Rahmenprogramm

¢ Teilnahme an der Aktion ,Stadtradeln”

¢ Projektwochen in Schulen

- Plakatkampagne an Plakatwanden und pragnanten Stellen in der Stadt zu
verschiedenen Themen, wie z.B. Verkehrssicherheit, Klimaschutz, Freizeit und Touris-
mus, Verhaltensregeln, Velo im Berufsverkehr
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Das Kapitel ,to do“ bietet einen tabellarischen Uberblick (iber MaRnahmen, die

zur Umsetzung des Konzeptes velo2025 Weil am Rhein notig sind. Da das Konzept
velo2025 Weil am Rhein auf Basis des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Lérrach
erarbeitet wurde, werden zundchst die MaRnahmenvorschldge dieses Konzeptes auf
ihre Kompatibilitdt zum Konzept velo2025 Weil am Rhein hin Uberpriift, bewertet,
Ubernommen, erganzt, abgedandert oder ggf. gestrichen. MaRnahmen dieser Art wer-
den mit einem * gekennzeichnet. Hinzugefiigt werden MaRBnahmen, die im Radver-
kehrskonzept des Landkreises Lorrach nicht enthalten sind, also ,,eigene” MaRnahmen
des Konzeptes velo2025 Weil am Rhein.

Alle MalRnahmen werden kategorisiert. ,,MaBnahmenkategorie L beschreibt Liicken-
schlisse im derzeitigen Radroutennetz. ,,Mallnahmenkategorie A“ beschreibt den
Ausbau bestehender Radrouten. Die Kirzel ,,p“, ,,b“ und ,v* umschreiben die Unter-
kategorien Ausbau als ,,Pendlerroute”, ,Basisroute” und ,Verdichtungsroute”. Die skiz-
zierten MaRnahmenvorschlage beziehen sich auf die derzeitige Situation und sind an
die Gegebenheiten zum Umsetzungszeitpunkt i.S. der Qualitatsstandards anzupassen.




Kategorie Lp

Lickenschluss

Lp (Liickenschluss als Pendlerroute)

Lp1*  Pendlerroute ,Basel/Otterbach - Haltingen” in Hohe der Bibliothek
Lp2*  Pendlerroute ,Rheinufer”

Lp3*  Bahnhof Haltingen

Lpd Haltingen Markgrafler StralRe

Lp5 Projekt Bahndamm

Lp6*  Basisroute ,Nordwest-Umfahrung”

Lp7*  Projekt ,Rheinufer”
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Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 28: velo2025 Weil am Rhein - to do: Liickenschluss (Pendlerroute)
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Lpl*  Pendlerroute ,Basel/Otterbach - Haltingen” in Hohe der Bibliothek
Dieser Streckenabschnitt wird im Jahr 2014 hergestellt.

Lp2* Pendlerroute ,, Rheinufer”

Eine Pendlerroute, ankniipfend an die Pendlerroute Kandern-Basel (siehe Lp7), welche
den ,Rheinuferradweg” nach Basel weiterfiihrt und somit die ,3-Land-Planungen”
transnational verkniipft, ist im Rahmen der ,,3-Land-Planungen” weiterzuverfolgen.
Ein erster Schritt zur Umsetzung ist mit dem Ideenwettbewerb des TEB ,3Land Bri-
cken” mit dem Perimeterl, eines Ful’- und Radbriickenwettbewerbs tiber das Hafen-
beckenl auf Basler Gemarkung bereits geschehen. (vgl. TEB 2013) Die Darstellung des
Radverkehrskonzeptes des Landkreises Lorrach ist im Bereich der Dreildnderbriicke
jedoch irreflihrend, da der ,Rheinuferradweg” in dieser Darstellung aufgrund des
Niveauunterschiedes keine direkte Verbindung mit der Pendlerroute aus Huningue
(Dreilanderbriicke) aufweist, vielmehr diese unterfahrt. Eine qualitative Verkniipfung
des ,Rheinuferrradweges” mit der Pendlerroute Uber die Dreilanderbriicke sollte im
Rahmen der ,3-Land-Planungen” weiterverfolgt werden.

Lp3*  Bahnhof Haltingen

Zwischen Freiburger StraBe/Willi-Baumann-Strale und dem Eimeldinger Weg sind
derzeit keine Radrouten ausgewiesen. Dieser Teilabschnitt der Pendlerroute von/nach
Efringen-Kirchen/Eimeldingen wird im Rahmen der Planungen zum Ortskern Haltingen
(Sanierungsgebiet Haltingen und Entwicklung des , Krone-Areal”) bericksichtigt und

soll in diesem Zuge hergestellt werden (vgl. Weil am Rhein 2014/2). Insbesondere die
Gestaltung des Bereiches des Haltinger Bahnhofes, des Knotenpunktes Heldelinger/Frei-
burger Strae und des Knotenpunktes Freiburger/ Burgunder StraRe wurde im Rahmen
des ,Haltinger Dialoges” erortert. Der Bereich Eimeldinger Weg/KanderstraBe wird im
Mischverkehr gefiihrt und die Orientierungspunktmarkierung angebracht.

Lpd Haltingen Markgréafler StralRe

Das Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach sieht auf der B3 zwischen dem
Haltinger Kreisverkehr und der Willi-Baumann-StraRe entlang der Freiburger StralRe
die Fortfiihrung der Pendlerroute vor. Die Belastung der Freiburger Stralle in diesem
Bereich ist mit aktuell ca. 22.000 Fahrzeugen/Tag sehr hoch (siehe Abb.7). Eine Entlas-
tung der StraRe ist auch unter Einbezug verschiedener Varianten der Weiterfiihrung
der Nordwest-Umfahrung quantitativ vernachlassigbar (vgl. Stadt Weil am Rhein 2014).
Zahlreiche Querparker-Stellplatze entlang der Freiburger StralRe verengen den StralRen-
querschnitt und machen die Situation fiir Radfahrende noch gefahrlicher. Unter diesen
Umstanden suggeriert die Anbringung von Schutzstreifen (wie vom Radverkehrskonzept
des Landkreises Lérrach empfohlen) entlang der Freiburger StralRe innerorts eine
trigerische Sicherheit. AuRerorts in Hohe des Gewerbegebietes ,,Unter der Binzener
StraRe” miisste ein einseitiger Zweirichtungsradweg entstehen. Die Uberquerung

der B3 am Ortseingang ware noétig. Eine abermalige Querung der B3 im Bereich der
GewerbestralRe kime hinzu.

Deshalb wird eine Alternativen vorgeschlagen:

Die Pendlerstrecke wird entlang der bisherigen Basisstrecke ,Winzerweg” bis zur
Markgréfler StralRe im Mischverkehr gefiihrt oder als FahrradstraRRe ausgebaut, um dem
Umfahrungsverkehr der Freiburger Stral3e zu begegnen. Eine Piktogrammspur wird an-
gebracht. In diesem Bereich befinden sich auch die Abzweigungen der Basisrouten nach
Otlingen und Tiillingen. Der Uberweg beim Haltinger Kreisel erhilt eine bevorrechtigte
Querung. Die Pendlerroute fiihrt weiter auf der Markgrafler StraBe bis zur Freiburger
StraBe und wird dort auf die bestehende Pendlerstrecke von Efringen-Kirchen/Eimel-
dingen gefiihrt. Die Markgrafler StralRe wird mit der Neuaufstellung des Bebauungs-
plans ,Steg Haltingen” als zentrale Radverbindung mit Bindeleffekten und Verteiler-



charakter ausgebaut. Der Uberweg im Kreuzungsbereich Markgéfler StraRe/Freiburger
StralRe wird mit einer Vorfahrtsbevorrechtigung fiir Radfahrende umgebaut.

Lp5 Projekt Bahndamm

Zu prifen ware als Alternative zur Pendlerroute tGber den Otterbacher Zoll (Ap1, Ap2,
Ap3 ), ob ein Radschnellweg Uiber die ehemalige Bahnanlage als IBA-Projekt oder
»grenziiberschreitendes Projekt” moglich ware. Die Weiterleitung entlang des Bahn-
dammes als Zweirichtungsradweg bis zum Obeliskkreisel ist zu priifen. Im Zuge des
Konzeptes auf baselstadtischer Seite ,Konzept Umbau Badischer Bahnhof“ (vgl. BS
2014) kdnnte eine Weiterleitung des dort angedachten Rad- und FulRweges geschehen.
Eine Entlastung des Nadelohrs und bei Weiterfiihrung des gesamten Streckenab-
schnitts ab dem Obeliskkreisel ware somit gegeben.

Lp6*  Pendlerroute ,,Nordwest-Umfahrung”

Die Pendlerroute ,,Nordwest-Umfahrung” wird im Zuge des Baus der StralRe derzeit
hergestellt. Der erste Abschnitt ist in Teilen (bis zum interkommunalen Gewerbege-
biet) bereits heute als Radweg nutzbar. Der gesamte erste Abschnitt bis zur neuen
Bahnbriicke wird voraussichtlich bis 2016 fertiggestellt und ist dann nutzbar bis zur
Pendlerroute Eimeldingen-Haltingen. Der 2. Abschnitt bis zur Heldelinger StraRRe folgt
dann bis ca. Ende 2020.

Lp7*  Projekt ,Rheinufer”

Der ,,Rheinuferradweg” und damit auch die Pendlerroute von Kandern nach Basel wird
derzeit durch Hafenindustrieanlagen unterbrochen (Hafen Nord & Suid, Containerha-
fen). Die Ausbildung eines ,,Rheinuferradweges” ist im Sinne der ,3-Land-Planungen”
und der langfristigen Entwicklungsperspektive ,Weil am Rhein zurtick an den Rhein”
zwar zu begriiRen, auch gerade weil dies zu einer Attraktivitdtssteigerung Weil am
Rheins flhrt. Insbesondere der Containerhafen ist derzeit allerdings nicht zuganglich.
Die ,HafenstralRe” ist zwar zuganglich, verbietet aber als ,Hafengebiet” Unbefugten
den Zutritt. Eine Offnung der StraRe erscheint gegenwiértig rechtlich nicht machbar.
Als Alltagsroute ist sie in ihrem heutigen Zustand ungeeignet. Die Option ,,Rheinu-
ferradweg” sollte deshalb im Rahmen der ,,3-Land-Planung” mit dem Status ,,Projekt
mit geringen Umsetzungschancen fiir den Zeithorizont 2025“ weiterverfolgt werden.
Alternativ konnte die Pendlerroute, zumindest zwischenzeitlich, Gber die ,,Colmarer
StraBe” (Lb3) verlaufen.
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Kategorie Lb

Lickenschluss

Lb (Liickenschluss als Basisroute)

Lb1*
Lb2*
Lb3*
Lb4*
Lb5*
Lb6*
Lb7*
Lb8

Lb9

Lb10
Lb11

Haltingen Unterdorf

Weiherweg

Colmarer Strale

Marktstrale

Unterbaselweg

Schutzacker

Nonnenholzstral3e

Haltingen: Heldelinger StralRe, Bahnunterfiihrung und Verbindung
Hohe StralRe: Anbindung Neubaugebiet
Weil-Ost: Anbindung Weil Ost und Schutzacker
RiedlistraRBe
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velo2025 Weil am Rhein - to do: Lickenschluss (Basisroute)
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Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 29: velo2025 Weil am Rhein - to do: Liickenschluss (Basisroute)
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Lb1*  Haltingen Unterdorf

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein sieht im Haltinger Unterdorf die Weiter-
fihrung der Radroute westlich der Bahnstrecke aus Richtung Eimeldingen auf dem
Marktweg und dann weiter auf der Hohen StraRRe und der Heinrich-Haas-StralRe in
Richtung NSG Krebsbachtal vor (siehe Lb2). Diese Basisroute existiert heute nicht. Eine
Ausweisung dieser Radroute soll im Zuge des Neubaus der Heldelinger Unterfiihrung
im Mischverkehr erfolgen. Der Uberquerung der Heldelinger StraRe ist besondere
Aufmerksamkeit zu widmen.

Lb2*  Weiherweg

Die Basisroute ,Weiherweg“ ist derzeit nicht als Radweg ausgewiesen. Zu klaren

ist insbesondere die Fiihrung der Radroute im Bereich der Friedensbriicke /neue
Tramstrecke. Hier wird der Radweg auf die LustgartenstralRe aufgeleitet und im
Mischverkehr bis zur Pendlerroute auf der HauptstralRe gefiihrt. Die Ausweisung muss
in Absprache mit der Deutschen Bahn geschehen, da Teile der Strecke sich in deren
Besitz befinden. Eine Sanierung der Deckschicht sollte gepriift werden.

Lb3*  Colmarer Stralle

Das Radverkehrskonzept sieht eine Basisroute auf der Colmarer StralRe zwischen
Haupt- und Alte StraRe vor. Diese Basisroute befindet sich an einer stark befahrenen
StraBe in Industrie- und Gewerbegebieten (siehe Abb.7). Wie die Umsetzung des
Konzeptes im Detail geschehen kann, wird im Zuge der Planungen zur Umlegung der
Pendlerroute Dreilanderbriicke-Friedensbriicke geprift (Mischverkehr oder Schutz-
streifen). Insbesondere die Uberwegung der Kreuzung Colmarer StraRe/Schusterinsel
ist durch Markierungsarbeiten sicherer auszugestalten.

Lb4*  Marktstralle

Die Weiterflihrung der Basisroute BiihlstralBe soll im Mischverkehr bis zur Basisroute
Gartenstadt-Sid gefiihrt werden und die Verkniipfung des Landschaftsparks Wiese mit
der Weiler Innenstadt herstellen. Hier ist derzeit kein Radweg ausgewiesen. Im Rah-
men eines Projektes zur Verknipfung von Innenstadt und Gartenstadt auf kognitiver,
wie infrastruktureller Ebene ist insbesondere der Einmiindungsbereich der Marktstra-
Re in den Blick zu nehmen, auch hinsichtlich der Entwicklung der Innenstadt.

Lb5*  Unterbaselweg

Die StralRe Unterbaselweg fungiert im Radverkehrskonzept Weil am Rhein als eine zen-
trale ErschlieRungsachse der Weiler Kernstadt, als Basisroute. Es wird angeregt, diese
Funktion durch die Errichtung einer FahrradstralRe (siehe S.44) zu unterstreichen. Ein
Radweg ist bisher nicht ausgewiesen.

Lb6*  Schutzacker

Mehrere kleine Markierungsarbeiten erhohen die Orientierung und Sicherheit im
Schutzacker. Ein Schwerpunktbereich Schutzacker ist denkbar. Verknipft werden sollte
das Quartier mit dem Radroutennetz (siehe Lb10).

Lb7*  NonnenholzstraBe

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein sieht eine Basisroute entlang der Nonnen-
holzstralle zwischen Zoll Otterbach und dem Laguna Badeland vor. Hier ist derzeit
kein Radweg ausgewiesen. Ob die Ausweisung einer Radroute auf dieser Strecke als
sinnvoll erachtet wird, ist zu priifen. Dies kdnnte im Rahmen einer Uberpriifung der
Wegekonzeption des Landschaftsparks Wiese geschehen. Im Zuge dessen kénnte auch
das Projekt Bahndamm (siehe Lp5) verfolgt werden.



Lb8 Haltingen: Heldelinger Stralle, Bahnunterfiihrung und Verbindung

Die Bahnunterfiihrung der Heldelinger Stralle wird im Rahmen des Ausbaues der
Bahn-Rheintalstrecke ab dem Jahr 2014 erneuert und verbreitert. Neue Rad- und FuB-
wege werden installiert. Im Zuge der damit verbundenen Aktivitdten der Stadt Weil
am Rhein (Sanierungsgebiet Haltingen und Entwicklung des , Krone-Areals”) wird diese
Planung in einen gréReren Zusammenhang gebracht und insbesondere die Anschliisse
an die Pendlerroute Eimeldingen-Kernstadt und der Anschluss in die GrofRe GaR be-
arbeitet.

Lb9 Hohe Stralle: Anbindung Neubaugebiet

Neu aufgenommen wird eine Basisroute vom Vitra-Geldande entlang des zentralen
Griinzuges des neuen Bebauungsplangebietes ,Hohe StraRBe”. Diese Route wird auf der
Danziger Stralle im Mischverkehr weitergefiihrt und im Mischverkehr Gber die Blumen-
stralle zur zentralen Basisroute Unterbaselweg gefiihrt. Diese Verbindung ermdglicht
die Anbindung des Neuen Quartiers ,Hohe StralRe” an das Radverkehrsnetz und eine
bessere Anbindung des Vitra-Campus an die Kernstadt. Zudem wird eine zweite Nord-
Sid-Achse eingefihrt, die den Netzcharakter und damit die Verbindungsqualitat der
vorhandenen Routen deutlich verbessert. Die Pendlerroute Eimeldingen-Alt-Weil wird
somit beispielsweise nicht nur an Weil-Ost, sondern auch an das Schulzentrum an-
geschlossen.

Lb10  Weil-Ost: Anbindung Weil-Ost und Schutzacker

Um die Anbindung Weil-Ost und Schutzacker an das Radverkehrsnetz sicherzustellen
und eine Anbindung zwischen den Quartieren der Kernstadt zu gewéhrleisten, wird
eine slidliche Verbindung von Alt-Weil zum Landschaftspark Wiese eingerichtet, auf
dem Oberbaselweg im Mischverkehr. Diese Route ist eine Erganzung zum Radver-
kehrskonzept des Landkreises und beinhaltet explizit die Verknipfung des Quartiers
Schutzacker. Die Einflechtung dieses Quartiers in das Radwegenetz soll insbesondere
durch die Anbindung an die neue Basisroute Oberbaselweg geschehen. Wichtig ist
hierbei der Einbezug der Bahnunterfiihrung Pfadlistralle und ein neu einzurichtender
FulR- und Radwegebahniibergang in Verlangerung des Mattweges. Damit wird nicht
nur eine direkte Verbindung zwischen den Basisrouten Oberbaselweg/Alt-Weil und
der Basisroute Kiesgrube im Landschaftspark Wiese erreicht, sondern zudem die Er-
reichbarkeit und Attraktivitat der S-Bahnhaltestelle Weil-Ost deutlich erhéht.

Lb11 RiedlistralRe

Die RiedlistralRe wird als Weiterleitung der Alten StralRe in das Wohnquartier Friedlingen
als Radweg im Mischverkehr ausgewiesen. Damit dient die Riedlistralle als zentrale
vertikale Verbindungsachse von TullastraRe (Lv4), Schusterinsel (Lv3), HauptstraBe und
Obere SchanzstraRe (Ap4). MalRnahmen im Kreuzungsbereich HauptstraRe sind zu
prifen.
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Kategorie Lv

Lickenschluss

Lv (Lickenschluss als Verbindungsroute)

Lvl
Lv2*
Lv3*
Lv4
Lv5
Lv6
Lv7
Lv8
Lv9
Lv10

Verbindung Markt - Haltingen
Verbindung Haltingen - Rebgarten
Schusterinsel

TullastraRe

Otlingen

PfadlistralRe
GartenstraBe/StidlestralRe

Im Worth

Entscharfung ,wilde Querung”
Kanderboden
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Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 30: velo2025 Weil am Rhein - to do: Liickenschluss (Verbindungsroute)
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Lvl Verbindung Markt - Haltingen

Die Route Uber die Haltinger StraBe tritt dann in den Fokus, wenn der begleitende
Zweirichtungsradweg entlang der Nordwest-Umfahrung bis zur Heldelinger StraRe
fertig gestellt ist. Derzeit ist die Strafle aufgrund des ansassigen Kieswerkes mit einem
starken Schwerlastanteil belastet. Der Kiesabbau wird vorraussichtlich eingestellt.
Dann kénnte sich die Strecke als Pilotprojekt zur Anbringung von Schutzstreifen auRer-
orts eignen (vgl. Binzen-Rimmingen).

Lv2*  Verbindung Haltingen - Rebgarten

Diese neue Verbindung zwischen Friedlingen und Haltingen, bzw. zwischen den Gewer-
begebieten und Haltingen, ist auch deshalb von Bedeutung, da sich im Gewerbege-
biet Rebgarten auch Sportanlagen Haltingens befinden. Diese Strecke konnte zudem
wahrend der Bauarbeiten an der Autobahnbriicke Markt eine sichere Querung der
Autobahn fiir Radfahrende darstellen. Die Verbindung im Mischverkehr (iber die Briicke
Heldelinger StralRe zwischen den Gewerbegebieten und Haltingen ist bereits heute eine
Gefahrenstelle und deren MIV-Belastung wird im Zuge der Sperrung der Briicke Markt
fir den MIV noch zunehmen. Der Rebgartenweg mit seinem geringen StraBenschnitt
konnte als Einbahnstrale fiir den MIV ausgewiesen werden (von Haltingen nach Fried-
lingen). Damit ware Platz fur einen sicheren Radweg in Richtung Haltingen. In Richtung
Friedlingen fahrt der Radfahrende aufgrund des Gefélles im Mischverkehr. Die IG Velo
regt an, den weiteren Verlauf des Rebgartenweges im Gewerbegebiet Rebgarten als
Tempo-30-Zone auszuweisen.

Lv3*  Schusterinsel

Die Schusterinsel dient im Rahmen des Radwegefiihrungskonzeptes Friedlingen als
Alternative zur HauptstraRe fur die Bewohnerinnen und Bewohner des Quartieres
Friedlingen-Nord. Verkniipft wird diese mit der RiedlistraRe und Colmarer StraRe (siehe
Lb11 und Lb3).

Lv4 TullastraRe

Die TullastraBe dient der Verbindung zwischen Colmarer StraBe/Alte StralRe und der
ErschlieBung Friedlingen-Nord. Im Zuge der Entwicklungen zur Pilotparzelle Friedlingen
konnte diese Verbindung eine wichtige Rolle im Bezug zum Rheinzugang spielen.

Lv5 Otlingen
Ein Ausbau der Verbindung von Otlingen zur ,,Lucke” ist zu priifen.

Lv6 PfadlistralRe

Das Radroutennetz in Weil-Ost kann optional durch eine Verdichtungsroute im
Mischverkehr auf der PfadlistraBe weiter verdichtet werden. Damit wird die Unter-
fuhrung/Anschluss Schutzacker sinnvoll in das Radverkehrsnetz eingebettet. Es gilt zu
berlicksichtigen, dass es am Knotenpunkt PfadlistraBe/Schutzackerstralle aufgrund des
Gefélles zu ZusammenstéRen von Radfahrenden kommen kann.

Lv7 GartenstraRe/StiidlestralRe

Die Verdichtungsroute GartenstraRe/Sttidlestrae dient der ErschlieRung der Schulen
Gartenstadt und Weil-Ost. Der Radweg wird im Mischverkehr gefiihrt. Die Orientie-
rungsbereiche, insbesonderer die Uberwegung TurmstraRe, sind nach diesen MaRsta-
ben auszubauen.

Lv8

Im Anschluss an die Basisroute , Alte StralRe” wird eine Verdichtungsroute auf der StralSe
im Worth eingerichtet und bis zur Kander verlangert. Dort trifft die Verbindungsroute auf
die Basisroute Rheinradweg. Damit wird der Rheinradweg direkt an Markt angebunden.



Lv9 Entschéarfung ,wilde Querung”

Die derzeitige Situation im Bereich der K6326 veranlasst insbesondere Schiilerinnen
und Schiler zur Querung der K6326 an einem gefahrlichen, nicht dafiir vorgesehenen,
abschissigen Bereich um liber einen Weg westlich des ,,PromillestraRchens” nach
Efringen-Kirchen bzw. Eimeldingen zu gelangen. Diese Route wird als Umfahrung des
»PromillestrdBchens” genutzt, da dieses vor Ort als unsicher angesehen wird. Um die
,wilde Querung” zu entschéarfen, wird nordlich der K6326 bis zur ,wilden Querung” ein
stralenbegleitender Zweirichtungsradweg vorgeschlagen.

Lv10 Kanderboden
Zwischen der Kanderbriicke ,,PromillestraRchen” und Lv9 wird auf dem vorhandenen
Weg eine Verbindungsroute ausgewiesen.
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Kategorie Ap

Ausbau

Ap (Ausbau als Pendlerroute)

Apl*
Ap2*
Ap3*
Ap4*
Ap5*
Ap6*
Ap7*
Ap8*
Ap9*

Schlaufenkreisel bis Zoll Otterbach

Ehem. Eisenbahnbriicke Ortseingang Otterbach
Zoll Otterbach

Friedlingen HauptstraRe

B3/Biihlstrale

Projekt Korridor Alt-Weil - Verkehrsberuhigung
Projekt Korridor Alt-Weil - Zoll Alt-Weil

Projekt Velobriicke Heldelinger StraRRe

Alte Stralle



velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Pendlerroute)
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Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.
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Abb. 31: velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Pendlerroute)
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Apl*  Schlaufenkreisel bis Zoll Otterbach

Zwischen dem Schlaufenkreisel und dem Stuhlkreisel, entlang der Basler StraRe, exis-
tiert derzeit kein Radweg. Die Belastung der Basler StraRe in diesem Bereich ist mit z.T.
ca. 16.000 Fahrzeugen/Tag (siehe Abb.7) hoch. Der Streckenabschnitt befindet sich an
einem Hang, weshalb die Anlage eines eigenstandigen Zweirichtungsradwegs schwie-
rig erscheint. Es wird angestrebt, ein Arrangement mit der derzeitigen Situation zu
finden. Der Land beabsichtigt im Jahr 2014 die Binder- und Deckschicht zu erneuern.
In diesem Rahmen konnte die Umsetzung, beispielsweise einseitiger Schutzstreifen
oder einer Fahrradpiktogramm-Markierung Richtung Stuhlkreisel, angestrebt werden.
Die Nutzung des Gehweges wird freigestellt. Die Geschwindigkeit wird auf 50 km/h
beschrankt, wie sie es bereits vom Stuhlkreisel bis zum Otterbacher Zoll heute ist. Der
Stuhlkreisel erhilt einen neuen Radweg westlich des Stuhlkreisels mit neuer Uber-
querung der Basler Stralle im Siiden mit Mittelinsel. Der Streckenabschnitt zwischen
Stuhlkreisel und Zollanlage erhalt einseitig Richtung Zollanlage einen Schutzstreifen
oder Fahrradpiktogramm-Markierungen. Zu priifen ware ferner die Moglichkeit zur Er-
richtung eines einseitigen Radfahrstreifens. Dem Radfahrenden wird freigestellt diesen
oder den Zweirichtungsradweg zu nutzen. Der Radverkehr zwischen Schlaufenkreisel
und Obeliskkreisel erfolgt im Mischverkehr, eventuell mit Fahrradpikto-grammen. Die
Nutzung des Gehweges wird auch hier freigestellt. Obeliskkreisel und Schlaufenkreisel
erhalten Fahrradpiktogramme.

Ap2*  Ehem. Eisenbahnbriicke Ortseingang Otterbach

Die Pendlerroute wird als Zweirichtungsradweg unter die alte Eisenbahnbriicke am
Ortseingang Otterbach geleitet. An dieser Stelle verengt sich der Zweirichtungsradweg
und kann als solcher nicht weitergefiihrt werden. An dieser Stelle teilt sich der Rad-
weg das Nadelohr mit dem FulRweg. Langfristig konnte ein Riickbau der Briicke Abhilfe
leisten. Die Ausfahrt des Sportcenter ,,Impulsiv” ist aufgrund einer Kurve fiir den Rad-
verkehr schwer ersichtlich und fir die ausfahrenden PKW sind die Radfahrenden sehr
spat erkennbar. Die Verlegung der Ausfahrt ist zu prifen.

Ap3*  Zoll Otterbach

Den Ubergang vom schweizer zum deutschen Radroutennetz, insbesondere im Bereich
der Zollanlage Otterbach und dessen weiteren Verlauf auf der verkehrsberuhigten
Basler StralRe, gilt es zu regeln. Der Landkreis Lorrach beabsichtigt im Jahr 2014 die
Binder- und Deckschicht zu erneuern. In diesem Rahmen kdnnte die Umsetzung eines
sicheren Radwegeliberganges von der Zollanlage zur verkehrsberuhigten Basler StralRe
geschehen.

Ap4*  Friedlingen HauptstraRRe

In Friedlingen im Bereich der HauptstraRe ist die Pendlerroute stark beeintrachtigt durch

die eingelassenen Tramschienen. Insbesondere im Bereich der Haltestellen ist die Trassen-
fihrung sehr nahe an den Fahrbahnrand gefiihrt, weshalb dort kaum mehr Raum fiir
Fahrradfahrende bleibt. Die parallelverlegten, eingelassenen Schienen stellen zudem ein
hohes Gefahrenpotential dar. Die offizielle Radwegefiihrung sieht einen geteilten Geh- und
Radweg vor, der aber aufgrund seiner geringen Breite als solcher kaum nutzbar erscheint. Es
wird derzeit ein Konzept alternativer Fahrradrouten tiber die Obere Schanz- und TullastralRe
erarbeitet. Hierbei soll eine Alternativroute Uber die Obere SchanzstralRe gefiihrt werden. An
dieser Stelle soll auch eine Lésung flir den Einmiindungsbereich in die ZollstraRe erarbeitet
werden. Zugleich wird fiir die Bewohnerinnen und Bewohner von Friedlingen-Nord eine
Alternative entwicklet (Lv3). An einem detaillierten Umsetzungskonzept wird gearbeitet (vgl.
Weil am Rhein 2014/3), welches auch den Kreisel am Knotenpunkt Haupt-, Zoll- und Colma-
rer StralSe sowie den Bereich der Einfahrt des Rheincenters berticksichtigt. Eine Verbindung
zu der geplanten FulR- und Radwegebrlicke Gber das Basler Hafenbecken bis zur Stidspitze
am Rheincenter ist angedacht (Lp2).



Ap5*  B3/Bihlstrale

Die Erkennbarkeit des Fahrradiiberweges BihlstraRe sollte durch Aufpflasterung oder
als bevorrechtigte Querung verbessert werden. Im weiteren Verlauf der Pendlerroute
auf der Millheimer StraRRe Richtung Zentrum ist eine FahrradstraRe denkbar.

Ap6* & Projekt Korridor Alt-Weil

Ap7*

Die Planungen zur Routenfiihrung in Alt-Weil sind von den Entwicklungen der Verkehrs-
beruhigung abhingig und in diesen Uberlegungen zu beriicksichtigen. Denkbar sind
zentrale Routen (evtl. als Fahrradstralle) auf der Mittleren StralRe, der Hinterdorfstralle
oder der HauptstraRe. Immer zu beachten gilt die Verknipfung zu den anderen Rou-
ten des Radverkehrsnetzes. Im Radverkehrskonzept Weil am Rhein wird dieser Bereich
als ,Korridor Alt-Weil“ dargestellt und als Projekt behandelt.

Ap8*  Projekt Velobriicke Heldelinger StralRe

Die wichtige Radwegeverbindung einerseits von Kandern nach Basel, andererseits
von Haltingen in das Gewerbegebiet Rebgarten fiihrt Gber eine Autobahnbriicke ohne
separate Ful’- und Radwege. Diese schmale StraRe wird derzeit gemeinsam mit dem
MIV im Mischverkehr genutzt und stellt eine hohe Gefahrenquelle fiir den Radverkehr
dar. Langfristig ist hier eine gesonderte Rad- und FuBwegebriicke/-verbindung anzu-
streben, da hier eine Pendlerroute Binzen/Kandertal mit Basel/Friedlingen verbindet.
Kurzfristig konnte die Strecke Gber den Rebgartenweg umgeleitet werden (siehe Lv2).

Ap9*  Alte Stralle

Die Pendlerroute entlang der Alten StralRe entspricht nicht dem angestrebten Quali-
tatsstandard fur Pendlerrouten. Bei der Radwegeverbindung im Bereich des Gewerbe-
gebietes Rebgarten sind insbesondere stralRenbegleitende, bevorrechtigte Uberginge
zu schaffen und der Belag anzupassen. Dieser Teil der Route soll kiinftig als Pendler-
route die Briicke Heldelinger StraBe mit dem Rheinuferweg verbinden. Ein Ausbau
entsprechender Qualitat ist anzustreben.
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Kategorie Ab

Ausbau

Ab (Ausbau als Basisroute)

Abl1*
Ab2*
Ab3*
Ab4*
Ab5*
Ab6*
Ab7

Otlingen DorfstraRke

Otlingen Im Pflanzer

Alte StralRe

Gewerbegebiet Markt

Markt: ,Rheinstralle” zwischen ,Teichweg” und ,Im Worth”
Markt

Markt Basisroute Ost



Pendlerroute / Radschnellweg
Basisroute

Verdichtungsroute
Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.

velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Basisroute)

¥,

Ausbau Basisroute

Ausbau bestehender Streckenabschnitte

ohne MaBstab A

Abb. 32: velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Basisroute)
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Ab1*  Otlingen DorfstraRe

Die Basisroute vom Haltinger Kreisverkehr bis zur DorfstraRe in Otlingen ist derzeit
nicht als Radweg ausgewiesen. Denkbar waren beidseitige Schutzstreifen. Im Zuge der
Planungen zur Qualifizierung der Pendlerroute Haltingen (siehe Lp4) kdnnte eine Um-
setzung dieser MaRnahme gepriift werden. Eine Umsetzung kénnte auch im Rahmen
eines eigenen Schwerpunktes Otlingen geschehen.

Ab2*  Otlingen Im Pflanzer

Auf einem Verbindungsstiick der Basisroute vom Haltinger Friedhof mit der Dorfstra-
Re in Otlingen und auf der StraRe ,,Im Pflanzer” ist derzeit kein Radweg ausgewiesen.
Diese Ausweisung kann im Zuge der Markierungsarbeiten der Pendlerroute Binzen-
Alt-Weil in Haltingen vorgenommen werden. Eine Umsetzung kénnte auch im Rahmen
eines eigenen Schwerpunktes Otlingen geschehen.

Ab3*  Alte Stralle

Die Basisroute entlang der Alten StralRe entspricht z.T. nicht dem angestrebten Qualitats-
standard. Bei der Radwegeverbindung ist insbesondere der Belag anzupassen. Dieser
Teil der Route wird kiinftig als Basisroute Markt mit der Pendlerroute Kandern-Basel
verbinden. Ein Ausbau entsprechender Qualitat ist anzustreben.

Ab4*  Gewerbegebiet Markt

Der Radweg entlang der RheinstraRe im Gewerbegebiet Markt und die daran an-
schlieBende Abzweigung zum ,,Stauwehr Markt“ weist einige qualitative Mangel auf.
Insbesondere der Umbau zu einer sicheren, bevorrechtigten Querung der Abzweigung
zum ,,Stauwehr Markt“ ist hier hervorzuheben. Die Umbau-/Markierungsarbeiten
kdonnen im Zuge der Briickenarbeiten geschehen (siehe Ab5). Die Zustandigkeiten sind
zu klaren.

Ab5*  Markt: ,,Rheinstralle” zwischen ,Teichweg” und ,Im Worth”

Die wichtige Radwegeverbindung von Markt in das Gewerbegebiet Markt fihrt Gber
eine Autobahnbriicke ohne separate FuBR-und Radwege. Diese schmale StraRe ist
gemeinsam genutzt eine hohe Gefahrenquelle fiir den Radverkehr. Vom Landkreis
Lorrach ist ab April 2015 die Errichtung einer neuen Briicke mit Ful3- und Radwegen
geplant. Die Radwegeverbindung liber die bestehende Briicke wird voraussichtlich fur
die Bauzeit (12-14 Monate) nicht existieren, da diese abgebrochen und ersetzt wird.
Fiir diesen Zeitraum ist eine alternative Verbindung herzustellen.

Ab6*  Markt

Nach dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach sind in Markt an diversen Stellen
Nachbesserungen i.d.R. im Sinne von Markierungsarbeiten notig. Die angegebenen
Mangel gilt es zu Gberprufen.

Ab7 Markt Basisroute Ost

Der bestehende Radweg zwischen der Kanderbriicke ,,PromillestraRchen” und der Au-
tobahnbriicke Markt wird als Hauptroute zwischen Efringen-Kirchen und den Gewer-
begebieten (Markt, Rebgarten, Friedlingen) ausgewiesen und somit eine Umfahrung
des ,,PromillestraBchens” ermoglicht. Diese Route wird dementsprechend ausgeschil-
dert und die vorhandenen Mangel im Belag behoben.









Das Kapitel ,fahrplan” identifiziert raumliche Schwerpunktbereiche, meist auf Stadt-
teilebene, um MaRnahmen in konzentrierten Formaten zusammenh&ngend umsetzen
zu kénnen. Somit kdnnen fiir jedes Haushaltsjahr Schwerpunkte zur schrittweisen
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes velo2025 gesetzt werden und Haushaltsmittel
fir MaBnahmenplanung und -umsetzung abgeschatzt und bereitgestellt werden.

Die jeweiligen Schwerpunktbereiche werden entsprechend der Rahmenbedingungen
gewdhlt. Sind UmbaumaBnahmen und Sanierungen im Tiefbau vorgesehen? Stehen
Fordermittel zur Verfigung? Wird an markanten Stellen des Radverkehrskonzeptes der
Raum neu geordnet?

Der Begriff Schwerpunktbereich impliziert auRerdem, dass MaRnahmen auch auBer-
halb des gewahlten Schwerpunktes umgesetzt werden kénnen. Auch hier gilt es, die
Rahmenbedingungen im Blick zu behalten.

Ob fiir Berufspendelnde, Schiilerinnen und Schiler, ob fiir den Einkaufsradverkehr,
den Freizeitradverkehr, fir Touristen, fir die langsamen und zligigen Radfahrenden -
Ziel ist es, bis zum Jahr 2025 ein vollstandiges Radverkehrsnetz mit entsprechenden
Qualitatsstandards umgesetzt zu haben.

rplan




Friedlingen

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen

o Ap4a* Friedlingen HauptstraRe

""" - Markierungsarbeiten und kleinere Umbauarbeiten Hauptstral3e
- Markierungsarbeiten Hardstral3e
- Errichtung einer FahrradstraRe
- Markierungsarbeiten ZollstraRe
- Markierungsarbeiten Rheincenter
- Markierungsarbeiten Schusterinsel

| . Lb3* Colmarer StraRe

ffffff - Markierungsarbeiten Colmarer StralRe
- Kreuzungsbereich Colmarer StraRe/Schusterinsel
- Markierungsarbeiten Alte Stral3e

17””11 Lb11 RiedlistralRe

ffffff - Markierungsarbeiten

:, - 1 Lv3* Schusterinsel

ffffff - Markierungsarbeiten

LA TullastralRe

""" - Markierungsarbeiten
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Friedlingen

= Pendlerroute / Radschnellweg -:::::' Ausbau Pendlerroute
== Basisroute o, )
Verdichtungsroute east Lickenschluss Basisroute
eeseee Projektrouten o
G Lickenschluss Verbindungsroute

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach.

Uberplante Streckenabschnitte

ohne MaBstab A

Abb. 33: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Friedlingen

Friedlingen
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Friedlingen

Ap4*  Friedlingen HauptstraRe

In Friedlingen im Bereich der HauptstraRe ist die Pendlerroute stark beeintrachtigt durch

die eingelassenen Tramschienen. Insbesondere im Bereich der Haltestellen ist die Trassen-
fihrung sehr nahe an den Fahrbahnrand gefiihrt, weshalb dort kaum mehr Raum fiir
Fahrradfahrende bleibt. Die parallelverlegten, eingelassenen Schienen stellen zudem ein
hohes Gefahrenpotential dar. Die offizielle Radroutenfiihrung sieht einen geteilten Geh- und
Radweg vor, der aber aufgrund seiner geringen Breite als solcher kaum nutzbar erscheint. Es
wird derzeit ein Konzept alternativer Fahrradrouten tiber die Obere Schanz- und TullastraRe
erarbeitet. Hierbei soll eine Alternativroute Uiber die Obere SchanzstraRe gefiihrt werden. An
dieser Stelle soll auch eine Losung fiir den Einmiindungsbereich in die ZollstralRe erarbeitet
werden. Zugleich wird fiir die Bewohnerinnen und Bewohner von Friedlingen-Nord eine
Alternative entwicklet (Lv3). An einem detaillierten Umsetzungskonzept wird gearbeitet (vgl.
Weil am Rhein 2014/3), welches auch den Kreisel am Knotenpunkt Haupt-, Zoll- und Colma-
rer StraRe, sowie den Bereich der Einfahrt des Rheincenters beriicksichtigt. Eine Verbindung
zu der geplanten Ful- und Radwegebriicke tiber das Basler Hafenbecken bis zur Stidspitze
am Rheincenter ist angedacht (Lp2).

Lb3*  Colmarer Stralle

Das Radverkehrskonzept sieht eine Basisroute auf der Colmarer StralRe zwischen
Haupt- und Alte StraRe vor. Diese Basisroute befindet sich an einer stark befahrenen
StraRe in Industrie- und Gewerbegebieten (siehe Abb.7). Wie die Umsetzung des
Konzeptes im Detail geschehen kann, wird im Zuge der Planungen zur Umlegung der
Pendlerroute Dreilanderbriicke-Friedensbriicke gepruft (Mischverkehr oder Schutz-
streifen). Insbesondere die Uberwegung der Kreuzung Colmarer StraRe/Schusterinsel
ist durch Markierungsarbeiten sicherer auszugestalten.

Lv3*  Schusterinsel

Die Schusterinsel dient im Rahmen des Radwegeflihrungskonzeptes Friedlingen als
Alternative zur HauptstralRe fiir die Bewohnerinnen und Bewohner des Quartieres
Friedlingen-Nord.

Verknipft wird diese mit der Riedlistral’e und Colmarer Straf3e (Siehe Lb11 und Lb3).

Lv4 TullastraBe

Die TullastraBe dient der Verbindung zwischen Colmarer Strale/Alte StralRe und der
ErschlieBung Friedlingen-Nord. Im Zuge der Entwicklungen zur Pilotparzelle Friedlingen
konnte diese Verbindung eine wichtige Rolle im Bezug zum Rheinzugang spielen.

Lb11l  RiedlistralRe

Die RiedlistralRe wird als Weiterleitung der Alten StraRe in das Wohnquartier Friedlingen
als Radweg im Mischverkehr ausgewiesen. Damit dient die Riedlistralle als zentrale
vertikale Verbindungsachse von TullastraRe (Lv4), Schusterinsel (Lv3), HauptstraBe und
Obere SchanzstraRe (Ap4). MalRnahmen im Kreuzungsbereich HauptstraRe sind zu
prifen.



Friedlingen



Markt

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaRnahmen
| . Ab5* Markt: ,Rheinstralle” zwischen ,Teichweg” und ,Im Worth”
S - Neue Briicke mit FuR- und Radweg
| L2 Verbindung Haltingen - Rebgarten
S - Rebgartenweg als Umleitungsstrecke
| . Ab3 Alte StraRe
S - Ausbau des FuR- und Radweges
:, - l Ab4* Gewerbegebiet Markt
ffffff - Piktogrammspur
- begleitende MalRnahmen an den Briickenenden
- Markierungsarbeiten zum Wehr
| . Ab6* Markt
S - Markierungsarbeiten
- Ausbau des FuRB- und Radweges
lr - l Lvl Verbindung Markt - Haltingen
ffffff - Markierungsarbeiten/Ausbau
L8 Im Wérth
""" - Beschilderung
:, - 1 Lv9 Entscharfung ,wilde Querung”
""" - Errichtung Zweirichtungsradweg
- Beschilderung
- Markierungsarbeiten
:, - 1 Lv10 Kanderweg
”””” - Beschilderung

| . Ab7 Markt Basisroute Ost
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Markt

W
mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg = = Ausbau Basisroute
s Basisroute o
. - .
Verdichtungsroute -:' o Lickenschluss Verbindungsroute
L}

eeeeee Projekirouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lorrach.

Uberplante Streckenabschnitte

ohne MaBstab A

Abb. 34: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Mdrkt
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Markt

Ab5*  Markt: ,,Rheinstralle” zwischen ,Teichweg” und ,Im Worth”

Die wichtige Radwegeverbindung von Markt in das Gewerbegebiet Markt fiihrt Gber
eine Autobahnbriicke ohne separate FuBR-und Radwege. Diese schmale StraRe ist
gemeinsam genutzt eine hohe Gefahrenquelle fiir den Radverkehr. Vom Landkreis
Lorrach ist ab April 2015 die Errichtung einer neuen Briicke mit Ful3- und Radwegen
geplant. Die Radwegeverbindung liber die bestehende Briicke wird voraussichtlich fir
die Bauzeit (12-14 Monate) nicht existieren, da diese abgebrochen und ersetzt wird.
Fir diesen Zeitraum ist eine alternative Verbindung herzustellen.

Lv2*  Verbindung Haltingen - Rebgarten

Diese neue Verbindung zwischen Friedlingen und Haltingen, bzw. zwischen den Ge-
werbegebieten und Haltingen ist auch deshalb von Bedeutung, da sich im Gewerbege-
biet Rebgarten auch Sportanlagen Haltingens befinden. Diese Strecke kénnte wahrend
der Bauarbeiten an der Autobahnbriicke Méarkt (2015-2016) eine sichere Querung der
Autobahn fiir Radfahrende darstellen. Die Verbindung im Mischverkehr {iber die Briicke
Heldelinger StralRe zwischen den Gewerbegebieten und Haltingen ist bereits heute eine
Gefahrenstelle und deren MIV-Belastung wird im Zuge der Sperrung der Briicke Markt
fir den MIV noch zunehmen. Der Rebgartenweg mit seinem geringen StraRenschnitt
konnte als Einbahnstrale fiir den MIV ausgewiesen werden (von Haltingen nach Fried-
lingen). Damit ware Platz fur einen sicheren Radweg in Richtung Haltingen. In Richtung
Friedlingen fahrt der Radfahrende aufgrund des Gefalles im Mischverkehr.

Ab3*  Alte Stralle

Die Basisroute entlang der Alten StralRe entspricht z.T. nicht dem angestrebten Qualitats-
standard. Bei der Radwegeverbindung ist insbesondere der Belag anzupassen. Dieser
Teil der Route wird kiinftig als Basisroute Markt mit der Pendlerroute Kandern-Basel
verbinden. Ein Ausbau entsprechender Qualitat ist anzustreben.

Ab4*  Gewerbegebiet Markt

Der Radweg entlang der RheinstraRe im Gewerbegebiet Méarkt und die daran an-
schlieBende Abzweigung zum , Stauwehr Markt” weist einige qualitative Mangel auf.
Insbesondere der Umbau zu einer sicheren, bevorrechtigten Querung der Abzweigung
zum ,Stauwehr Markt“ ist hier hervorzuheben. Die Umbau-/Markierungsarbeiten
konnen im Zuge der Briickenarbeiten geschehen (siehe Ab5). Die Zustandigkeiten sind
zu klaren.

Ab6*  Markt

Nach dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach sind in Markt an diversen Stellen
Nachbesserungen i.d.R. im Sinne von Markierungsarbeiten notig. Die angegebenen
Mangel gilt es zu Gberprufen.

Lvl Verbindung Markt - Haltingen

Die Route Uber die Haltinger StralRe tritt dann in den Fokus, wenn der begleitende
Zweirichtungsradweg entlang der Nordwest-Umfahrung bis zur Heldelinger StralRe
fertig gestellt ist. Derzeit ist die StraRe aufgrund des anséassigen Kieswerkes mit einem
starken Schwerlastanteil belastet. Der Kiesabbau wird vorraussichtlich eingestellt.
Dann koénnte sich die Strecke als Pilotprojekt zur Anbringung von Schutzstreifen auRer-
orts eignen (vgl. Binzen-Rimmingen).

Lv8

Im Anschluss an die Basisroute , Alte StralRe” wird eine Verdichtungsroute auf der StralSe
im Worth eingerichtet und bis zur Kander verlangert. Dort trifft die Verbindungsroute auf
die Basisroute Rheinradweg. Damit wird der Rheinradweg direkt an Markt angebunden.



Lv9 Entscharfung ,wilde Querung”

Die derzeitige Situation im Bereich der K6326 veranlasst insbesondere Schiilerinnen
und Schiler zur Querung der K6326 an einem gefahrlichen, nicht dafiir vorgesehenen,
abschiissigen Bereich, um lber einen Weg westlich des ,,PromillestraRchens” nach
Efringen-Kirchen bzw. Eimeldingen zu gelangen. Diese Route wird als Umfahrung des
»PromillestrdBchens” genutzt, da dieses vor Ort als unsicher angesehen wird. Um die
,wilde Querung” zu entschéarfen wird nordlich der K6326 bis zur ,wilden Querung” ein
stralenbegleitender Zweirichtungsradweg vorgeschlagen.

Lv10 Kanderboden
Zwischen der Kanderbriicke ,,PromillestraRchen” und Lv9 wird auf dem vorhandenen
Weg eine Verbindungsroute ausgewiesen.

Ab7 Markt Basisroute Ost

Der bestehende Radweg zwischen der Kanderbriicke ,,Promillestrachen” und der Au-
tobahnbriicke Markt wird als Hauptroute zwischen Efringen-Kirchen und den Gewer-
begebieten (Markt, Rebgarten, Friedlingen) ausgewiesen und somit eine Umfahrung
des ,,PromillestraBchens” ermoglicht. Diese Route wird dementsprechend ausgeschil-
dert und die vorhandenen Mangel im Belag behoben.




Otterbach

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
lL l Ap1* Schlaufenkreisel bis Zoll Otterbach
S - Piktogrammspur Schlaufenkreisel
- Piktogrammspur Schlaufe-Obelisk
- Schutzstreifen/Piktogrammspur Obeliskl-Stuhl
- Schutzstreifen/Piktogrammspur Stuhl-Zoll
:, - ; Ap2* Ehem. Eisenbahnbriicke Ortseingang Otterbach
""" - Umlegung Ausfahrt Sportcenter

: . Ap3* Zoll Otterbach
b7 NonnenholzstraBe
0 1ps Projekt Bahndamm
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Otterbach

Sl .
== Pendlerroute / Radschnellweg -:' ‘:- Liickenschluss Basisroute Uberplante Streckenabschitte
a
== Basisroute o,
Verdichtungsroute ','_‘,- Ausbau Pendlerroute

eeeeee Projektrouten

ohne MaBstab A

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach.

Abb. 35: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Otterbach

Otterbach
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Otterbach

Ap3*  Zoll Otterbach

Den Ubergang vom schweizer zum deutschen Radroutennetz insbesondere im Bereich
der Zollanlage Otterbach und dessen weiteren Verlauf auf der verkehrsberuhigten
Basler Stral3e gilt es zu regeln. Der Land beabsichtigt im Jahr 2014 die Binder- und Deck-
schicht zu erneuern. In diesem Rahmen kdnnte die Umsetzung eines sicheren Radwe-
geliberganges von der Zollanlage zur verkehrsberuhigten Basler StralRe geschehen.

Lb7*  NonnenholzstraRBe

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein sieht eine Basisroute entlang der Nonnen-
holzstral3e, zwischen Zoll Otterbach und dem Laguna Badeland, vor. Hier ist derzeit
kein Radweg ausgewiesen. Ob die Ausweisung einer Radroute auf dieser Strecke als
sinnvoll erachtet wird, gilt es zu priifen. Dies kénnte im Rahmen einer Uberpriifung
der Wegekonzeption des Landschaftsparks Wiese geschehen. Im Zuge dessen kénnte
auch das Projekt Bahndamm (siehe Lp5) verfolgt werden.

Apl*  Schlaufenkreisel bis Zoll Otterbach

Zwischen dem Schlaufenkreisel und dem Stuhlkreisel, entlang der Basler StraRe, exis-
tiert derzeit kein Radweg. Die Belastung der Basler StraRe in diesem Bereich ist mit z.T.
ca. 16.000 Fahrzeugen/Tag (siehe Abb.7) hoch. Der Streckenabschnitt befindet sich an
einem Hang, weshalb die Anlage eines eigenstandigen Zweirichtungsradwegs schwie-
rig erscheint. Es wird angestrebt, ein Arrangement mit der derzeitigen Situation zu
finden. Der Landkreis Lorrach beabsichtigt im Jahr 2014 die Binder- und Deckschicht
zu erneuern. In diesem Rahmen kdnnte die Umsetzung, beispielsweise einseitiger
Schutzstreifen oder einer Fahrradpiktogramm-Markierung Richtung Stuhlkreisel,
angestrebt werden. Die Nutzung des Gehweges wird freigestellt. Die Geschwindigkeit
wird auf 50 km/h beschrankt, wie sie es bereits vom Stuhlkreisel bis zum Otterbacher
Zoll heute ist. Der Stuhlkreisel erhalt einen neuen Radweg westlich des Stuhlkreisels
mit neuer Uberquerung der Basler StraRe im Siiden mit Mittelinsel. Der Streckenab-
schnitt zwischen Stuhlkreisel und Zollanlage erhalt einseitig Richtung Zollanlage einen
Schutzstreifen oder Fahrradpiktogramm-Markierungen. Zu priifen ware ferner die
Moglichkeit zur Errichtung eines einseitigen Radfahrstreifens. Dem Radfahrenden wird
freigestellt diesen oder den Zweirichtungsradweg zu nutzen. Der Radverkehr zwischen
Schlaufenkreisel und Obeliskkreisel erfolgt im Mischverkehr, eventuell mit Fahrradpikto-
grammen. Die Nutzung des Gehweges wird auch hier freigestellt. Obeliskkreisel und
Schlaufenkreisel erhalten Fahrradpiktogramme.

Ap2*  Ehem. Eisenbahnbriicke Ortseingang Otterbach

Die Pendlerroute wird als Zweirichtungsradweg unter die alte Eisenbahnbriicke am
Ortseingang Otterbach geleitet. An dieser Stelle verengt sich der Zweirichtungsradweg
und kann als solcher nicht weitergefiihrt werden. An dieser Stelle teilt sich der Rad-
weg das Nadeldhr mit dem FulRweg. Langfristig konnte ein Riickbau der Briicke Abhilfe
leisten. Die Ausfahrt des Sportcenter ,,Impulsiv” ist aufgrund einer Kurve fiir den Rad-
verkehr schwer ersichtlich und fir die ausfahrenden Pkws sind die Radfahrenden sehr
spat erkennbar. Die Verlegung der Ausfahrt ist zu prifen.



Lp5 Projekt Bahndamm

Zu prifen ware als Alternative zur Pendlerroute tber den Otterbacher Zoll (Ap1, Ap2,
Ap3 ) ob ein Radschnellweg liber die ehemalige Bahnanlage als IBA-Projekt oder
»grenziiberschreitendes Projekt” moglich ware. Die Weiterleitung entlang des Bahn-
dammes als Zweirichtungsradweg bis zum Obeliskkreisel ist zu priifen. Im Zuge des
Konzeptes auf baselstadtischer Seite ,Konzept Umbau Badischer Bahnhof“ (vgl. BS
2014) kdnnte eine Weiterleitung des dort angedachten Rad- und FuRweges geschehen.
Eine Entlastung des Nadeldhrs und bei Weiterfihrung des gesamten Streckenab-
schnitts ab Obeliskkreisel ware somit gegeben.

Otterbach




NWU  Yorduwest

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
| | Lp6* Basisroute ,Nordwest-Umfahrung”
S - Anschluss Eimeldinger Weg

| . Ap8* Projekt Velobriicke Heldelinger StralRe

| . Ap9* Alte StraRe
S - Neubau straBenbegleitende Radwege

- Lp7¥ Projekt ,Rheinufer”
- Offnung HafenstralRe

! . Lp2* Pendlerroute ,Rheinufer”
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Nordwest-Umfahrung

%o
mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg I' : Lickenschluss Pendlerroute
a
== Basisroute

Verdichtungsroute Uberplante Streckenabschnitte
eeseee Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 36: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Nordwest-Umfahrung

NWU
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Nordwestumfahrung / Rheinuferweg

Lp6*  Pendlerroute ,Nordwest-Umfahrung“

Die Pendlerroute ,,Nordwest-Umfahrung” wird im Zuge des Baus der Stralle derzeit
hergestellt. Der erste Abschnitt ist in Teilen (bis zum interkommunalen Gewerbe-
gebiet) bereits heute als Radweg nutzbar. Der gesamte erste Abschnitt bis zur neuen
Bahnbriicke wird voraussichtlich bis 2016 fertiggestellt und ist dann nutzbar bis zur
Pendlerroute Eimeldingen-Haltingen. Der 2. Abschnitt bis zur Heldelinger StraRe folgt
dann bis ca. Ende 2020.

Ap8*  Projekt Velobriicke Heldelinger StralRe

Die wichtige Radroutenverbindung einerseits von Kandern nach Basel, andererseits
von Haltingen in das Gewerbegebiet Rebgarten flihrt Gber eine Autobahnbriicke ohne
separate Ful3- und Radwege. Diese schmale StraRe wird derzeit gemeinsam mit dem
MIV im Mischverkehr genutzt und stellt eine hohe Gefahrenquelle fiir den Radverkehr
dar. Langfristig ist hier eine gesonderte Rad- und FuBwegebrticke/-verbindung anzu-
streben, da hier eine Pendlerroute Binzen/Kandertal mit Basel/Friedlingen verbindet.
Kurzfristig konnte die Strecke Gber den Rebgartenweg umgeleitet werden (siehe Lv2).

Ap9*  Alte Stralle

Die Pendlerroute entlang der Alten StralRe entspricht nicht dem angestrebten Qua-
litatsstandard fiir Pendlerrouten. Bei der Radroutenverbindung im Bereich des Ge-
werbegebietes Rebgarten sind insbesondere straRenbegleitende, bevorrechtigte
Uberginge zu schaffen und der Belag anzupassen. Dieser Teil der Route soll kiinftig
als Pendlerroute die Briicke Heldelinger StraRe mit dem Rheinuferweg verbinden. Ein
Ausbau entsprechender Qualitat ist anzustreben.

Lp7*  Projekt ,,Rheinufer”

Der ,,Rheinuferradweg” und damit auch die Pendlerroute von Kandern nach Basel wird
derzeit durch Hafenindustrieanlagen unterbrochen (Hafen Nord & Suid, Containerhafen).
Die Ausbildung eines ,Rheinuferradweges” ist im Sinne der ,,3-Land-Planungen” und
der langfristigen Entwicklungsperspektive ,Weil am Rhein zuriick an den Rhein“ zwar
zu begriiRen, auch ware dieser eine Attraktivitatssteigerung Weil am Rheins. Insbe-
sondere der Containerhafen ist derzeit jedoch nicht zugédnglich. Die ,,HafenstraRe” ist
derzeit zwar zuganglich verbietet aber als ,,Hafengebiet” Unbefugten den Zutritt. Eine
Offnung der StraRe erscheint derzeit rechtlich nicht machbar. Als Alltagsroute ist sie

in ihrem heutigen Zustand ungeeignet. Die Option ,Rheinuferradweg” sollte deshalb im
Rahmen der ,,3-Land-Planung” mit dem Status ,,Projekt mit geringen Umsetzungschancen
fir den Zeithorizont 2025 weiterverfolgt werden. Alternativ kdnnte die Pendlerroute,
zumindest zwischenzeitlich, Gber die ,Colmarer StraBe” (Lb3) verlaufen.



Lp2*  Pendlerroute ,Rheinufer”

Eine Pendlerroute, ankniipfend an die Pendlerroute Kandern-Basel (siehe Lp7), welche
den ,Rheinuferradweg” nach Basel weiterfiihrt und somit die ,,3-Land-Planungen”
transnational verknipft, ist im Rahmen der ,,3-Land-Planungen” weiterzuverfolgen.
Ein erster Schritt zur Umsetzung ist mit dem Ideenwettbewerb des TEB ,,3Land Brii-
cken” mit dem Perimeterl, eines FulR- und Radbriickenwettbewerbs tiber das Hafen-
beckenl auf Basler Gemarkung bereits geschehen. (vgl. TEB 2013) Die Darstellung des
Radverkehrskonzeptes des Landkreises Lorrach ist im Bereich der Dreildnderbriicke
jedoch irrefiihrend, da der ,,Rheinuferradweg” in dieser Darstellung aufgrund des
Niveauunterschiedes keine direkte Verbindung mit der Pendlerroute aus Huningue
(Dreilanderbriicke) aufweist, vielmehr diese unterfahrt. Eine qualitative Verknlpfung
des ,,Rheinuferradweges” mit der Pendlerroute Uber die Dreildnderbriicke sollte im
Rahmen der ,3-Land-Planungen” weiterverfolgt werden.




Weil-Ost

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
:, o l Lb5* Unterer Baselweg
. Lbe* Schutzacker
JL - 1 Lb9 Hohe Stralle: Anbindung Neubaugebiet
- B-Plangebiet Hohe StralRe
- Weil-Ost
lr o l Lb10 Weil-Ost: Anbindung Weil Ost und Schutzacker

- Oberbaselweg

| . Lvb PfadlistralRe

! L7 GartenstraBe/Stiidlestrale
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) Uberplante Streckenabschnitte
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 37: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Weil-Ost

Weil-Ost
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Weil - Ost

Lb5*  Unterbaselweg

Die StralRe Unterbaselweg fungiert im Radverkehrskonzept Weil am Rhein als eine zen-
trale ErschlieBungsachse der Weiler Kernstadt, als Basisroute. Es wird angeregt, diese
Funktion durch die Errichtung einer FahrradstralRe (siehe S.44) zu unterstreichen. Ein
Radweg ist bisher nicht ausgewiesen.

Lb6*  Schutzacker

Mehrere kleine Markierungsarbeiten erhdhen die Orientierung und Sicherheit im
Schutzacker. Ein Schwerpunktbereich Schutzacker ist denkbar. Verknipft werden sollte
das Quartier mit dem Radroutennetz (siehe Lb10).

Lb9 Hohe StralRe: Anbindung Neubaugebiet

Neu aufgenommen wird eine Basisroute vom Vitra-Geldnde entlang des zentralen
Griinzuges des neuen Bebauungsplangebietes ,Hohe StraRe”. Diese Route wird auf der
Danziger Stralle im Mischverkehr weitergefiihrt und im Mischverkehr Gber die Blumen-
straBe zur zentralen Basisroute Unterbaselweg gefiihrt. Diese Verbindung ermoglicht
die Anbindung des Neuen Quartiers ,Hohe StralRe” an das Radverkehrsnetz und eine
bessere Anbindung des Vitra-Campus an die Kernstadt. Zudem wird eine zweite Nord-
Sid-Achse eingefiihrt, die den Netzcharakter und damit die Verbindungsqualitat der
vorhandenen Routen deutlich verbessert. Die Pendlerroute Eimeldingen-Alt-Weil wird
somit beispielsweise nicht nur an Weil-Ost, sondern auch an das Schulzentrum an-
geschlossen.

Lb10  Weil-Ost: Anbindung Weil-Ost und Schutzacker

Um die Anbindung Weil-Ost und Schutzacker an das Radverkehrsnetz sicherzustellen
und eine Anbindung zwischen den Quartieren der Kernstadt zu gewahrleisten, wird
eine slidliche Verbindung von Alt-Weil zum Landschaftspark Wiese eingerichtet, auf
dem Oberbaselweg im Mischverkehr. Diese Route ist eine Ergdnzung zum Radver-
kehrskonzept des Landkreises und beinhaltet explizit die Verknipfung des Quartiers
Schutzacker. Die Einflechtung dieses Quartiers in das Radroutennetz soll insbesondere
durch die Anbindung an die neue Basisroute Oberbaselweg geschehen. Wichtig ist
hierbei der Einbezug der Bahnunterfiihrung Pfadlistrale und ein neu einzurichtender
FuR- und Radwegebahniibergang in Verlangerung des Mattweges. Damit wird nicht
nur eine direkte Verbindung zwischen den Basisrouten Oberbaselweg/Alt-Weil und
der Basisroute Kiesgrube im Landschaftspark Wiese erreicht, sondern zudem die Er-
reichbarkeit und Attraktivitat der S-Bahnhaltestelle Weil-Ost deutlich erhéht.

Lv6 PfadlistralRe

Das Radroutennetz in Weil-Ost kann optional durch eine Verdichtungsroute im
Mischverkehr auf der PfadlistraBe weiter verdichtet werden. Damit wird die Unter-
fuhrung/Anschluss Schutzacker sinnvoll in das Radverkehrsnetz eingebettet. Es gilt zu
berlicksichtigen, dass es am Knotenpunkt PfadlistraBe/Schutzackerstralle aufgrund des
Gefalles zu Zusammensto6Ren von Radfahrenden kommen kann.

Lv7 GartenstraRe/StiidlestralRe

Die Verdichtungsroute GartenstraRe/Stiidlestrae dient der ErschlieRung der Schulen
Gartenstadt und Weil-Ost. Der Radweg wird im Mischverkehr gefiihrt. Die Orientie-
rungsbereiche, insbesonderer die Uberwegung TurmstraRe, sind nach diesen MaRsta-
ben auszubauen.
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Kernstadt

Schwerpunktbereich

Jahr Kirzel MaRBnahmen
S Lp1* Pendlerroute ,Basel - Haltingen” in Hohe der Bibliothek
””” - Neubau Radweg
- Markierungsarbeiten Millheimer StraRe
. Ap5* B3/BiihlstraBe
S - Kreuzung Biihl-/Basler StraRke
- FahrradstraRe Millheimer StralRe

. Lb4a* MarktstralRe

Weil am Rhein Kernstadt

Lpl*  Pendlerroute ,Basel/Otterbach - Haltingen” in Hohe der Bibliothek

Dieser Streckenabschnitt wird im Jahr 2014 hergestellt.

Eine Piktogrammspur auf der Millheimer StraRe zwischen Bibliothek und Schlaufen-
kreisel ist anzuregen.

Ap5*  B3/Buhlstrale

Die Erkennbarkeit des Fahrradiiberwegs BihlstralRe sollte durch Aufpflasterung oder
als bevorrechtigte Querung verbessert werden. Im weiteren Verlauf der Pendlerroute
auf der Millheimer StraRe Richtung Zentrum ist eine FahrradstraBe denkbar.

Lb4*  Marktstral3e

Die Weiterfliihrung der Basisroute BihlstraRe soll im Mischverkehr bis zur Basisroute
Gartenstadt-Sid gefiihrt werden und die Verkniipfung des Landschaftsparks Wiese mit
der Weiler Innenstadt herstellen. Hier ist derzeit kein Radweg ausgewiesen. Im Rah-
men eines Projektes zur Verkniipfung von Innenstadt und Gartenstadt auf kognitiver,
wie infrastruktureller Ebene ist insbesondere der Einmiindungsbereich der Marktstra-
Re in den Blick zu nehmen, auch hinsichtlich der Entwicklung der Innenstadt.



/;

A
AR
i

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Kernstadt

¥,

= Pendlerroute / Radschnellweg -: :- Lickenschluss Basisroute
and
== Basisroute Ju,

' ¢ = MaBnahmen Pendlerroute
Verdichtungsroute e’

eeseee Projektrouten . X
Uberplante Streckenabschnitte
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 38: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Kernstadt




Oberdorf

Haltingen

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
| . Lpa Haltingen Markgréfler StraRe
ffffff - Uberwegung Haltinger Kreisverkehr
- Markierungsarbeiten
- Einrichtung FahrradstraRe
- Kreuzungsbereich Markgréafler/Freiburger StraRe

Haltingen Oberdorf

Lpd Haltingen Markgrafler StraRe

Die Pendlerstrecke wird entlang der bisherigen Basisstrecke ,Winzerweg” bis zur
Markgrafler Stralle im Mischverkehr gefiihrt oder als FahrradstralRe ausgebaut um dem
Umfahrungsverkehr der Freiburger Stralle zu begegnen. Eine Piktogrammspur wird an-
gebracht. In diesem Bereich befinden sich auch die Abzweigungen der Basisrouten nach
Otlingen und Tiillingen. Der Uberweg beim Haltinger Kreisel erhilt eine bevorrechtigte
Querung. Die Pendlerroute fihrt weiter auf der Markgrafler StralRe bis zur Freiburger
StraRe und wird dort auf die bestehende Pendlerstrecke von Efringen-Kirchen/Eimel-
dingen geflihrt. Die Markgréafler StraBe wird als zentrale Radverbindung mit Blindelef-
fekten und Verteilercharakter ausgebaut. Der Uberweg im Kreuzungsbereich Markgéf-
ler StraRe/Freiburger StralRe wird mit einer Vorfahrtsbevorrechtigung fur Radfahrende
umgebaut.
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== Pendlerroute / Radschnellweg Luckenschluss Pendlerroute
== Basisroute

Verdichtungsroute Uberplante Streckenabschnitte

eeeeee Projektrouten

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 39: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Haltingen Oberdorf

Haltingen




Unterdorf

Haltingen

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
lr””jl Lp3* Bahnhof Haltingen
ffffff -Markierungsarbeiten
-Umbauarbeiten Bahnhofsumfeld
-Umbau Knoten Burgunder-/Freiburger Strale
-Umbau Knoten Heldelinger/Freiburger Stralle
o Lba¥ Haltingen Unterdorf
-Markierungsarbeiten

B Haltingen: Heldelinger StraRe, Bahnunterfihrung und Verbindung
TV Weiherweg
—————— -Markierungsarbeiten

-Instandsetzung
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Haltingen Unterdorf

w
mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg -: :- Lickenschluss Pendlerroute
=== Basisroute ‘:.
Verdichtungsroute . . a Luckenschluss Basisroute

eeceee Projektrouten Uberplante Streckenabschnitte

Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 40: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Haltingen Unterdorf

Haltingen




Haltingen Unterdorf

Lp3*  Bahnhof Haltingen

Zwischen Freiburger StraBe/Willi-Baumann-Strale und dem Eimeldinger Weg sind
derzeit keine Radwege ausgewiesen. Dieser Teilabschnitt der Pendlerroute von/nach
Efringen-Kirchen/Eimeldingen wird im Rahmen der Planungen zum Ortskern Haltingen
(Sanierungsgebiet Haltingen und Entwicklung des , Krone-Areals”) beriicksichtigt und
soll in diesem Zuge hergestellt werden (vgl. Weil am Rhein 2014/2). Insbesondere die
Gestaltung des Bereiches des Haltinger Bahnhofes, des Knotenpunktes Heldelinger/Frei-
burger Strale und des Knotenpunktes Freiburger/Burgunder StraRe wurde im Rahmen
des ,Haltinger Dialoges” erortert. Der Bereich Eimeldinger Weg/KanderstraRe wird im
Mischverkehr gefiihrt und die Orientierungspunktmarkierung angebracht.

Lb1*  Haltingen Unterdorf

Das Radverkehrskonzept Weil am Rhein sieht im Haltinger Unterdorf die Weiterfiih-
rung des Radweges westlich der Bahnstrecke aus Richtung Eimeldingen auf dem
Marktweg und dann weiter auf der Hohen StraRRe und der Heinrich-Haas-StralRe in
Richtung NSG Krebsbachtal vor (siehe Lb2). Diese Basisroute existiert heute nicht. Eine
Ausweisung dieses Radweges soll im Zuge des Neubaus der Heldelinger Unterfiihrung
im Mischverkehr ausgewiesen werden. Der Uberquerung der Heldelinger StraRe ist
besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Lb6*  Schutzacker

Mehrere kleine Markierungsarbeiten erhdhen die Orientierung und Sicherheit im
Schutzacker. Ein Schwerpunktbereich Schutzacker ist denkbar. Verkniipft werden sollte
das Quartier mit dem Radroutennetz (siehe Lb10).

Lb2*  Weiherweg

Die Basisroute ,Weiherweg“ ist derzeit nicht als Radweg ausgewiesen. Zu klaren

ist insbesondere die Fiihrung des Radweges im Bereich der Friedensbriicke /neue
Tramstrecke. Hier wird der Radweg auf die LustgartenstralRe aufgeleitet und im
Mischverkehr bis zur Pendlerroute auf der HauptstraRe gefiihrt. Die Ausweisung muss
in Absprache mit der Deutschen Bahn geschehen, da Teile der Strecke sich in deren
Besitz befinden. Eine Sanierung der Deckschicht sollte gepriift werden.
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Alt-Weil

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
| . Ap6* Projekt Korridor Alt-Weil - Verkehrsberuhigung
ffffff - Verkehrsberuhigung Hauptstralle & Hinterdorfstalle
- Anbindung der Radrouten aus Weil-Ost
- Verdichtungsrouten Fischinger & Lorracher StraRRe
- Schutzstreifen RomerstraRe

| . Ap7* Projekt Korridor Alt-Weil - Zoll Alt-Weil

Projekt Korridor Alt-Weil

Ap6* & Projekt Korridor Alt-Weil

Ap7*

Die Planungen zur Routenfiihrung in Alt-Weil sind von den Entwicklungen der Verkehrs-
beruhigung abhingig und in diesen Uberlegungen zu beriicksichtigen. Denkbar sind
zentrale Routen (evtl. als FahrradstralRe) auf der Mittleren Stralle oder der Hinterdorf-
stralRe oder der HauptstralRe. Immer zu beachten gilt die Verkniipfung zu den anderen
Routen des Radverkehrsnetzes. Im Radverkehrskonzept Weil am Rhein wird dieser
Bereich als ,,Korridor Alt-Weil“ dargestellt und als Projekt behandelt.

Die Anbindung an den Hohleweg (Otlingen - Alt-Weil) und die Zuwegung aus den
Wohngebieten an den Hangen des Tiillinger wird sichergestellt durch Verdichtungsrou-
ten im Mischverkehr auf der Fischinger und Lorracher StraRe.

Die RomerstraRe erhalt Ende 2014 beidseitige Schutzstreifen vom Kreuzungsbereich
Breslauer StrafRe bis zum Kreuzungsbereich Hauptstralle.
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Alt-Weil

\LV 3
mmmmm  Pendlerroute / Radschnellweg -f. ‘3 Ausbau Pendlerroute
. 1
== Basisroute . .
Verdichtungsroute Uberplante Streckenabschnitte
eeeeee Projektrouten
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 41: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Alt-Weil

Alt-Weil




Otlingen

Schwerpunktbereich

Jahr Kiirzel MaBnahmen
L Abl* Otlingen DorfstraRe
ffffff -Pikrogrammspur/Schutzstreifen
-Markierungen

| . Ab2* Otlingen Im Pflanzer

‘ . Lvs Otlingen

Otlingen

Ab1*  Otlingen DorfstraRe

Die Basisroute vom Haltinger Kreisverkehr bis zur DorfstraRe in Otlingen ist derzeit
nicht als Radweg ausgewiesen. Denkbar waren beidseitige Schutzstreifen. Im Zuge
der Planungen zur Qualifizierung der Pendlerroute Haltingen (siehe Lp4) kbnnte eine
Umsetzung dieser MaBRnahme geprift werden. Im weiteren Verlauf wird der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der DorfstralRe gefiihrt. Orientierungsbereichsmarkierungen
werden bei den Basisroutenanbindungen Uber die Binzener StraRRe nach Binzen und
Uber die Langegal nach Haltingen angebracht.

Ab2*  Otlingen Im Pflanzer

Auf einem Verbindungsstiick der Basisroute vom Haltinger Friedhof mit der Dorfstra-
Re in Otlingen und auf der StraBe ,Im Pflanzer” ist derzeit kein Radweg ausgewiesen.
Diese Ausweisung kann im Zuge der Markierungsarbeiten der Pendlerroute Binzen-
Alt-Weil in Haltingen vorgenommen werden. Eine Umsetzung kdnnte auch im Rahmen
eines eigenen Schwerpunktes Otlingen geschehen.

Lv5 Otlingen
Ein Ausbau der Verbindung von Otlingen zur ,Lucke” ist zu priifen.
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velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Otlingen
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Verdichtungsroute O Ausbau Basisroute

eeseee Projektrouten . .
Uberplante Streckenabschnitte
Quelle: Weil am Rhein. Stadtplanungsabteilung; Radverkehrskonzept Landkreis Lérrach. ohne MaBstab A

Abb. 42: velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Gtlingen

Otlingen
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Sehenswirdigkeiten und Orte der Freizeitgestaltung - Erreichbarkeit mit velo2025
Schulen in Weil am Rhein (2013) - Erreichbarkeit mit velo2025

velo2025 Weil am Rhein - Internationale Vernetzung

Anforderungen an Radrouten

Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen der am hdchsten belasteten
Strallen in Weil am Rhein

Gefahrenstellen in der Markierungsfarbe der jeweiligen Route

Designbeispiel eines Orientierungspunktes. Hier Kreuzung Pendler-/Basisroute
velo2025 Weil am Rhein - Orientierungspunkte

velo2025 Weil am Rhein - to do: Lickenschluss (Pendlerroute)

velo2025 Weil am Rhein - to do: Lickenschluss (Basisroute)

velo2025 Weil am Rhein - to do: Lickenschluss (Verbindungsroute)

velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Pendlerroute)

velo2025 Weil am Rhein - to do: Ausbau (Basisroute)

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Friedlingen

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Markt

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Otterbach

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Nordwest-Umfahrung
velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Weil-Ost

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Kernstadt

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Haltingen Oberdorf

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Haltingen Unterdorf

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Alt-Weil

velo2025 Weil am Rhein - Schwerpunktbereich Otlingen

Bei allen Abbildungen und Bildern handelt es sich um eigene Abbildungen/Bilder der Stadt Weil am
Rhein. Die Quellen der Inhalte sind den Abbildungen zugefiigt.
Ausnahmen: Abb.11, Abb.12, Abb.22, Abb.23. Die Quellen sind den Abbildungen zugefiigt.
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Anhang: Verkehrsmodell 2013 mit Anbindung Zollfreie Strafse
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